Virgin Hyperloop stawia na transport
towarowy
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Ponad rok temu, Virgin Hyperloop stala sie pierwsza firma transportujaca ludzi z pomoca hyperloopa
- systemu transportowego wysokich predkosci oparty na kapsutach przepychanych przez rury pod
niskim cisnieniem, z proponowana predkoscia 1220 km/h. Lecz wyglada na to, ze ich przygoda z
przewozem pasazerow dotarta do stacji koncowej. W lutym 2022 Virgin Hyperloop ogtosit zwolnienia
potowy zatogi firmy, w zwiazku z przeniesieniem zainteresowania na towarowa wersje swojego
eksperymentalnego systemu transportu.

Punkt zwrotny wynika rzekomo z probleméw z globalnym tancuchem dostaw spowodowanych
pandemia koronawirusa i zwiekszonym popytem na ustugi cargo. Transport pasazerski, nie da sie
ukry¢, zwiazany jest z wiekszym ryzykiem i narzuca na potencjalnego operatora wiecej ograniczen
niz przewoz towarow. Operatorzy musza braé¢ pod uwage komfort i bezpieczenstwo pasazerow.
Proponowana przez Elona Muska linia hyperloop miedzy Los Angeles a San Francisco zaktadata limit
przecigzen na poziomie 0.5g, pomimo testow ktére wykazaly, ze juz w przypadku przekroczenia 0.2g
u podroézujacych wystepuja nudnosci.

Przy przecigzonych systemach cargo i nieustannie zwiekszajgcym sie popycie, nowy sposéb
transportu ze swoja obietnica wiekszej predkosci i efektywnosci, moze istotnie pomdc w stojacych
przed branza wyzwaniach, przy kosztach nizszych niz w przypadku drogi morskiej czy powietrzne;j.
Wg portalu Eurosender, system hyperloop moze by¢ nawet osiem razy bardziej wydajny niz
transportowanie towaréw droga powietrzna.

Sposéb myslenia o hyperloop ulega zmianie i to na korzys¢ przysztych podrézujacych. Realizatorzy
idei Virgin Hyperloop chca najpierw stworzy¢ dziatajacy system dla cargo, rozwigza¢ zwigzane z nim
problemy inzynieryjne i upewnic sie ze system jest bezpieczny zanim stawia czota transportowi ludzi.

Transport towarowy jest tatwiejszym wyzwaniem niz ustugi pasazerskie, ale nadal istnieja
potencjalne ograniczenia, ktére firmy moga wzia¢ pod uwage. W kontekscie frachtu nalezy wzia¢ pod
uwage, ze nadal istnieje ograniczenie szybkosci, z jaka mozna przyspieszac, zwalnia¢ i skrecac
podczas przewozenia przedmiotow nieozywionych, poniewaz ich sktad chemiczny moze ulec zmianie,
jesli sity beda zbyt duze.

Hyperloop jest czesto przedstawiany jako przyjazny dla srodowiska, bezemisyjny srodek transportu.
Dla przyktadu, Virgin Hyperloop twierdzi, ze jego systemy beda miaty mniejszy wptyw na srodowisko
podczas uzytkowania niz inne alternatywy, wykorzystujac 100% energii elektrycznej pozyskanej z
paneli stonecznych pokrywajacych konstrukcje. Pojawia sie zatem pytanie - skoro mozliwe jest
osiggniecie takiej wydajnosci wykorzystania energii, dlaczego nie uzyc¢ jej do zasilania tradycyjnych
pociagow elektrycznych?

To tego dochodzi wptyw budowy infrastruktury na srodowisko naturalne. Wymagatoby to znacznej
ilosci betonu i stali, ktére zawieraja duzo wegla, a takze ogromnych ilosci tuneli. W 2018 r. The
Boring Company Elona Muska zostata zmuszona do porzucenia planéw budowy tunelu w Los Angeles
ze wzgledu na jego potencjalny wptyw na srodowisko.



Hyperloop ma swoje zalety. Gdyby mozna byto osiagna¢ predkos¢ 1200 km/h na godzine, okazatoby
sie to ponad trzy razy szybsze niz obecne systemy kolei duzych predkosci. System zamkniety
wewnatrz rury lub tunelu bytby mniej podatne na zywioty, a w przypadku wystapienia sytuacji
awaryjnej ewakuacja na poziomie gruntu bytaby znacznie tatwiejsza niz 10 kilometréw nad ziemia.

Podsumowujac - pytanie nie brzmi czy system hyperloop powstanie. Pytanie brzmi kiedy i jak bedzie
wygladat.
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