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Pierwsza linia kolejowa w Rosji powstata w 1837 roku, miata 27 kilometréw diugosci i potaczyta
Petersburg z letniskiem w Carskim Siole. Do Moskwy tory dotarty dopiero w 1851 roku.

Koncepcja kolei Warszawsko-Wiedenskiej

Tymczasem na ziemiach polskich pod zaborem rosyjskim z inicjatywy hrabiego Henryka
Lubienskiego - wiceprezesa Banku Polskiego, i Piotra Steinkellera - bankowca i przemystowca,
powstata koncepcja budowy Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Projekt autorstwa inzyniera Stanistawa
Wysockiego przewidywal poprowadzenie kolei z Warszawy przez Grodzisk, Skierniewice, Piotrkow,
Radomsko, Czestochowe, Zarki do Niwki w mozliwie najprostszy sposéb, unikajac budowania
obiektow inzynieryjnych. Zawiazane w 1838 roku Towarzystwo Akcyjne Drogi Zelaznej Warszawsko-
Wiedenskiej przystapito do budowy, jednak z powodu zmian technicznych dokonanych w projekcie
znacznie przekroczono zalozone wstepnie koszty. Doprowadzito to do upadku spotki w 1842 roku,
procesdéw sadowych i w efekcie - bankructwa Piotra Steinkellera.

Kwieciste parowozy czyli uroczysta inauguracja

Po dwdch latach przerwy prace zostaly wznowione pod zarzadem panstwowym. Szyny sprowadzano
z Anglii droga morska do Gdanska, a stamtad Wista do Warszawy. 14 czerwca 1845 roku nastapita
inauguracja ruchu na odcinku z Warszawy do Grodziska, poprzedzona parada wszystkich 10
ustrojonych kwiatami parowozéw. Pierwszy sklad liczyt 15 wagonow z 200 pasazerami i orkiestra
wojskowa. Nastepny pociag, z 24 wagonami i ponad 600 go$émi, dotart na uroczysty piknik

w Grodzisku godzine p6zniej. W 1848 roku polaczono te linie z kolejami austriackimi w Maczkach

i tym samym umozliwiono podréz z Warszawy do Wiednia w 37 godzin. Po kilku latach, w 1857 roku,
Kolej Warszawsko-Wiedenska wydzierzawiono spoétce z kapitatem pruskim, ktéra zbudowata odnoge
z Zabkowic do Sosnowca. Duza aktywno$¢ w budowaniu linii na terenie zaboru rosyjskiego
wykazywaly spétki z polskim kapitalem. Nowo powstale Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszawsko-
Bydgoskiej zbudowato w 1862 roku linie od Lowicza do Aleksandrowa Kujawskiego.



Pracownicy kolei podczas spawania toréw / Railway workers welding tracks

Trasy na terenie zaboru

Dla potrzeb przemystu tkackiego w Lodzi Towarzystwo Drogi Zelaznej Fabryczno-Lédzkiej
uruchomito w 1866 roku potaczenie pasazerskie Lodzi z Koluszkami. Byta to najbardziej dochodowa
kolej w Kroélestwie Polskim. Przewozita wegiel, drewno opatowe, maszyny, buraki, tekstylia, wapno,
cukier, cegly i dachowki, przedze, make i owoce potudniowe.JW tym samym roku Towarzystwo Drogi
Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej otwarto odcinek do Lukowa, rok p6zniej do Terespola, by w 1871
roku dotrze¢ do Brzescia. W Warszawie brato poczatek kilka linii kolejowych: normalnotorowa Droga
Zelazna Warszawsko-Wiedenska startowata z Dworca Wiedenskiego, a szerokotorowe z dworcéw:
Brzeskiego (obecnie Wschodni), Petersburskiego (obecnie Wilenski) i Kowelskiego (obecnie
Gdanski). W 1876 roku polaczono dworce réznych kolei obwodnica o dwu szerokosciach toru,
przechodzaca mostem przez Wiste koto Cytadeli. Poza tym wokdt miasta powstaly dojazdowe kolejki
waskotorowe: wilanowska (1892), grojecka (1898), jabtonowska (1900) i marecka (1907). Ostatnia
na tym terenie inwestycje przed I wojna Swiatowa stanowita linia Herby-Czestochowa-Kielce (1911).

~Wiedenka” i inne ciekawe rozwiazania

Tory uktadane byly z szyn réznych rodzajéw, np. ,wiedenke” utozono z trzech typéw: zelaznych
Stephensona - po 4,57 metra dtugosci i stalowych Vignolesa - o dtugosciach 5,49 metra i 3,66 metra.
Pod koniec XIX wieku na terenie zaboru rosyjskiego ktadziono okoto 400 kilometréw linii rocznie.
Przy granicach z sasiednimi panstwami starano sie nie budowac sieci kolejowych, ktdre w przypadku
wojny mogly utatwi¢ przeciwnikowi transport. Stacje lokalizowano poza obrebem miast, co miato
pomdéc w utrzymaniu tajemnicy transportéw wojskowych i utatwia¢ kontrolowanie podréznych. Co
ciekawe, koncepcje sposobu finansowania kolei byty podobne we wszystkich trzech zaborach.
Poczatkowo panstwo udzielalo koncesji na budowe polaczen przez prywatne spotki, gwarantujac
dochody ,,0d mili”, aby p6zniej upanstwawia¢ gotowe linie.
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