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Pasazerowie, korzystajacy z ustug transportowych, maja coraz wyzsze wymagania zwigzane z
taborem. Poprawa standardéw wyposazenia najlepiej widoczna jest w elektrycznych oraz
spalinowych wagonach silnikowych, wykorzystywanych przez przewoznikow do obstugi potaczen
lokalnych. Poprawia sie rowniez sytuacja w przypadku elektrycznych zespotéw trakcyjnych, ktore
obstuguja najwieksza liczbe pasazeréw.

Nowoczesniejszy tabor

Obecnie 62% pojazdéw wyposazonych jest w klimatyzacje, 45% posiada staly dostep do sieci
internetowej, 61% wyposazonych jest w toalete z systemem zamknietym, 97% posiada miejsca dla
rowerow, a 61% dostosowanych jest do przewozu 0s6b o ograniczonej mobilnosci. Przewoznicy
zapowiadaja dalsze inwestycje w tabor pasazerski, co powinno przynies¢ dalsza poprawe komfortu
podrézowania.

Jedna z najstarszych firm kolejowych w Polsce jest NEWAG S.A., specjalizujacy sie w produkgji
elektrycznych zespotéw trakcyjnych, produkcji i modernizacji lokomotyw elektrycznych oraz
modernizacji lokomotyw spalinowych. Ich Elektryczne Zespoty Trakcyjne z rodziny Impuls sa obecnie
najnowoczesniejszymi pojazdami szynowymi produkowanymi w Polsce. Ponad wiekowe
doswiadczenie ma takze firma H. Cegielski - Fabryka Pojazdow Szynowych. Jest jedynym krajowym
producentem i dostawca nowych wagondw zaréwno osobowych jak i sypialnych, przystosowanych do
komunikacji miedzynarodowej z predkoscig max 200 km/h, w tym réwniez przeznaczonych do
komunikacji przestawczej po torach 1435/1520 mm, taczacej dwa systemy kolejowe. Produkty
szynowe bydgoskiej firmy PESA mozna spotka¢ na torach catej Polski, a takze w wielu europejskich
miastach. Spétka produkuje nowoczesne elektryczne zespoly trakcyjne oraz réznego rodzaju
lokomotywy: spalinowe, elektryczne i multisystemowe. PESA ma réwniez ogromne doswiadczenie w
naprawach i modernizacjach pojazdéw. Ustugi tego typu prowadzi od drugiej polowy XIX wieku,
kiedy rozpoczynata swoja dziatalnos$¢ jako Warsztaty Naprawcze Wschodniej Kolei. Jest jedna z
pierwszych firm w Europie, ktéra upowszechnita idee wieloagregatowosci. Wydajne, niezawodne i
przyjazne dla sSrodowiska pociagi produkuja w Polsce takze: SIEMENS, STADLER, ALSTOM oraz
BOMBARDIER, oferujacy m.in. nowoczesny system kolei jednoszynowej INNOVIA 300.



Struktura wagonéw bedacych Structure of traction units
w dyspozycji pasazerskich prze- at the disposal of passenger
woznikéw normalnotorowych normal-gauge carriers in

w latach 2015-2018 2015-2018

WAGONY / RAIL CARS

Zz miejscami do siedzenia

/ with seats 2344 | 2237 | 2215 | 2047

pierwszej klasy / first class 559 497 47 450

drugiej klasy / second class 1653 1619 | 1605 | 1505

pierwszej i drugiej klasy

/ first and second class 33 40 40 40

gastronomiczne lub z czesciag gastronomiczna

/ restaurant or with a restaurant area - = = =

bagazowe lub z czescig bagazowa

; 26 18 18 15
luggage or with a luggage area

Z miejscem do lezenia 248 236 220 195

/ with beds
sypialne / sleeping cars 146 143 140 135
kuszetki / couchette cars 102 93 80 60
pozostate / other 6 5 4 4

Inwestycje w park taborowy

Do 2023 roku planowane sa szeroko zakrojone inwestycje w park taborowy przewoznikdéw
towarowych. Maja one zwiekszy¢ dostepnos¢ taboru, a duze naklady na platformy intermodalne,
powinny odpowiedzie¢ na aktualne zapotrzebowanie. Przewaga nowego taboru jest to, ze bedzie
mozna wykorzysta¢ go efektywniej ze wzgledu na dtuzsze przebiegi miedzy przegladami. Nowe
lokomotywy maja wieksza wydajnosc i charakteryzuja sie lepszymi parametrami takimi jak moc i
predkos¢ maksymalna. Planowane inwestycje sa bardzo drogie, dlatego ich realizacja bedzie
uzalezniona od sytuacji na rynku. PrzewozZnicy opieraja funkcjonowanie swojego parku taborowego
na réznych formach pozyskiwania pojazdéw i wagonéw: odnowienie taboru juz posiadanego, zakup



nowego, leasing czy dzierzawa. Szczegolnie te dwie ostatnie formy pozwalajg, mimo kosztow z nimi
zwigzanych, na wieksza elastycznos¢ przewoznika przy odnawianiu swojego parku taborowego.

Planowanie inwestycji taborowych musi uwzglednia¢ prognozy sytuacji rynkowej w najblizszych
latach. Pozycja konkurencyjna kolejowego transportu towarowego bedzie silniejsza w nastepstwie
realizacji remontéw i modernizacji infrastruktury. Dzieki krétszym czasom przejazdu, kolej bedzie w
stanie zapewnic lepsza oferte oraz bardziej racjonalnie wykorzystywac i zarzadza¢ swoim taborem.
Nowe i zmodernizowane lokomotywy oraz wagony w najblizszych latach pozwola na realizacje
przewozow w sposob bardziej efektywny i ekonomiczny.



Struktura pojazdéw trakcyj- Structure of trac-
nych bedacych w dyspozy- tion units at the

cji pasazerskich przewoz- disposal of passen-
nikéw normalnotorowych ger normal-gauge
w latach 2015-2018 carriers in 2015-2018

POJAZDY TRAKCYINE
TRACTION UNITS

lokomotywa / locomotives 484 441 429 423

elektryczne / electrical 332 322 320 314
spalinowe / diesel 152 19 109 109
wagony silnikowe 85 - 8l 79

/ rail cars

elektryczne / electrical 8 2 2 2
spalinowe / diesel 77 75 79 77
zespoly trakcyjne

I e o 1518 1445 1466 1437

elektryczne / electrical 1341 1268 1279 1245
spalinowe / diesel 177 177 187 192
pozostate / other (o} (o] (o} 2

Systemy bezpieczenstwa

System sterowania ruchem kolejowym (SRK) odpowiedzialny jest za bezpieczny ruch pociagéw. Ma
on na celu wykluczenie ich niekontrolowanych przemieszczen i kolizji. Kazdy system SRK musi



spetnia¢ wymagania obowiazujacych norm oraz miec¢ certyfikat dopuszczajacy do uzytkowania na
linii kolejowe;j.

Norma PN-EN 50126 okresla niezawodnos¢, gotowos¢, dostepnosc i bezpieczenstw, norma PN-EN
50128 okresla procedury i wymagania techniczne, niezbedne do projektowania oprogramowania
bezpiecznego systemu elektronicznego dla sterowania i zabezpieczenia na kolei, natomiast norma
PN-EN 50129 definiuje wymagania dotyczace projektowania, testowania, odbioru i zatwierdzania
elektronicznych systemow, podsystemdw oraz urzadzen sygnalizacji zwiazanych z bezpieczenstwem
w zastosowaniach kolejowych.

Wszystkie nowe pojazdy kolejowe musza spelnia¢ wymagania techniczne i eksploatacyjne okreslone
w Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci. Niespetnienie tych wymagan lub ich
niestosowanie jest mozliwe tylko w Scisle okreslonych przypadkach. Obecnie kazdy nowy pojazd
kolejowy, dopuszczony po raz pierwszy do pracy, musi by¢ wyposazony w system ERTMS/ ETCS. Ma
to ogromny wplyw na rozwdj kolei i wzrost poziomu bezpieczenstwa.

Zgodnie z deklaracjami spotek kolejowych, do 2024 roku zakupig one lub doposaza w ETCS 448
kolejnych pojazdow. Implementacja ERTMS jest nierozerwalnie zwigzana z wdrozeniem urzadzen
komunikacji radiowej w standardzie GSM-R. Pelna interoperacyjnos¢ systemu kolejowego bedzie
mozliwa w momencie, w ktorym zaréwno system bezpieczenstwa, jak i radiotacznos¢ gtosowa beda
jednolite w calej Europie. L.acznos¢ GSM-R to nie tylko transmisja gtosu, lecz rowniez transmisja
danych dla ETCS poziomu 2. Wdrozenie zestandaryzowanego systemu radiotacznosci stanowi wazny
krok na drodze do uzyskania interoperacyjnosci linii kolejowych.

Jedna z firm, oferujaca petna game rozwigzan ETCS, jest Thales. Kazdego roku polska kolej staje sie
nowoczesniejsza, bezpieczniejsza i szybsza. Dlatego Thales instaluje innowacyjne systemy SRK na
najwazniejszych polskich liniach kolejowych. Gléwnymi celami prowadzonych dziatan sa:
podniesienie poziomu bezpieczenstwa podroznych; sprawniejsze zarzadzanie ruchem kolejowym
(zwiekszenie wspotczynnika punktualnosci); mozliwosé swobodnego przekraczania granic bez
koniecznosci zatrzymywania pociagu; zapewnienie wyzszych predkosci, zwiekszenie niezawodnosci,
a takze obnizenie kosztow utrzymania.
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