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Po zakonczeniu II wojny swiatowej zaktady produkcyjne zaczety podnosic sie ze zniszczen. Pierwsze
po wojnie projekty wagondw powstawaly juz od lutego 1945 roku w biurze konstrukcyjnym
,Cegielskiego” w Poznaniu, przemianowanym niedtugo na Centralne Biuro Konstrukcyjne, a w 1951
roku - na Centralne Biuro Konstrukcyjne Przemystu Taboru Kolejowego.

Fablok - Pierwsza Fabryka Lokomotyw

Jeszcze w lutym 1945 roku w chrzanowskiej Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce (nazywanej
skrotowo Fablok) przystapiono do montazu parowozéw wojennej serii BR52 (Ty42). W 1946 roku
zaktad opuscity parowozy Ty45 (174 sztuki), budowane na bazie przedwojennych Ty37. Poczawszy
od 1947 roku, produkowano tu lokomotywy Pt47 (120 sztuk), skonstruowane na podstawie Pt31.

W kolejnych latach Pierwsza Fabryka Lokomotyw wytwarzata nowe parowozy serii TKt48 (115
sztuk), Ol49 (116 sztuk), TKh Ferrum 47 (437 sztuk), TKb 1B , Baziel” (20 sztuk), bezognioweTKb 1U
(36 sztuk), T2D SLA TKp ,Slask” (390 sztuk) oraz parowozy eksportowe ,WP” do Indii (30 sztuk).
Ostatnia lokomotywa wyjechala z Fabloku w 1963 roku. Byla to TKp , Slask” o numerze fabrycznym
6296.

W 1952 roku przystapiono w Fabloku do produkcji lokomotyw spalinowych dla PKP i zakltadéw
przemystowych, zaczynajac od maszyny typu Ls40, poprzez lokomotywe manewrowa SM42 (1822
sztuki). Ostatnie spalinowozy opuscily fabryke w 1992 roku. W sumie w Chrzanowie wyprodukowano
4868 lokomotyw spalinowych réznych typéw. W 1991 roku Fablok przeksztatcono w jednoosobowa
spotke Skarbu Panstwa. Kolejne przeksztalcenia oraz zmiany organizacyjne nie przyniosty jednak
spodziewanych efektow i w styczniu 2013 roku spoétka ogtosita upadtosé.
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A w Poznaniu u Cegielskiego...

W Zaktadach Metalowych H. Cegielski w Poznaniu rozpoczeto dziatalnos¢ od montazu lokomotyw
BR52 (Ty42), a nastepnie Ty43 (niemieckie BR42; 124 sztuki), rownolegle z Ty45 (258 sztuk). Potem
budowane byly Pt47 (60 sztuk), TKt48 (82 sztuki) i wreszcie najciezszepolskie parowozy - Ty51 (232
sztuki), wyposazone w mechaniczne podajniki wegla (stokery), oraz parowozy eksportowe ,Er” do
ZSRR (895 sztuk). W latach 1953-1956 zaklady nosily imie Stalina i skrétowa nazwe ZISPO. W 1962
roku ,Cegielski” wyprodukowat serie wagonow spalinowych z przektadnia hydrauliczna 5M (SN80;
13 sztuk), a w 1970 roku rozpoczat dla Polskich Kolei Panstwowych produkcje lokomotyw liniowych
spalinowych 301Da (SP45; 265 sztuk) o mocy 1700 KM. W kolejnych latach podjeto wytwarzanie
lokomotyw spalinowych 303D (Co-Co), a takze elektrycznych 203E i 203Ea (Bo-Bo+Bo-Bo). Zaktad
byt poza tym producentem wagondw osobowych, sypialnych, kuszetek, barowych, bagazowych, z
przeznaczeniem do ruchu lokalnego, w tym takze na eksport do ZSRR, Grecji, Jugostawii, Iraku,
Maroka i Wegier. Lacznie po II wojnie Swiatowej fabryke opuscito 1751 parowozéw, 784 lokomotywy
elektryczne i spalinowe oraz okoto 14 tys. wagondw. Ostatnia dekada XX wieku byta okresem zmian
strukturalnych. W 1997 roku w ramach reorganizacji powstata firma H. Cegielski - Fabryka
Pojazdow Szynowych Sp. z 0.0. nalezaca do grupy H. Cegielski - Poznan S.A. Od 2010 roku 100%
wlascicielem spotki jest Agencja Rozwoju Przemystu.



Montaz zestawoéw kotowych w fabryce H. Cegielskiego

ZNTK - Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego

Do grona producentéw dotaczyly Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego w Ostrowie Wielkopolskim,
(dawniej Fabryka Wagon). Poczawszy od 1947 roku, budowano tam wszystkie wagony chtodnie, a od
1948 roku - wagony osobowe czteroosiowe i barowe. W potowie lat 60. XX wieku w ofercie Zaktadoéw
pojawily sie czteroosiowe towarowe wagony kryte, a w potowie lat 70. XX wieku - wagony
dwuosiowe kryte. W 2004 roku przedsiebiorstwo ogtosito upadtos¢. Nie powrdcity do produkcji
taboru Zaktady Ostrowieckie w Warszawie (dawniej WSABP). Natomiast dawne Zaktady
Ostrowieckie w Ostrowcu Swietokrzyskim (po 1945 roku pod nazwa Huta Ostrowiec, przemianowana
w 1952 roku na Hute im. Nowotki i ponownie na Hute Ostrowiec) produkowaty do 2003 roku
weglarki i platformy dwuosiowe z burtami. Na skale masowa odbywata sie zwtaszcza produkcja
platform 2Z, poniewaz zmontowano tu ponad 8 tys. tych wagondéw.

Inne fabryki

Fabryka Sanowag w Sanoku wznowila w 1945 roku produkcje wagonéw krytych, weglarek
i platform. Zajmowata sie takze naprawa uszkodzonego taboru. Ostatnie wagony zbiornikowe
opuscity zaktad w 1953 roku.

Zaklady w Chorzowie, zwane do 1939 roku Warsztatami Przetworczymi, dzialajace podczas wojny
jako ,0Osmag” w sktadzie koncernu Reichswerke Hermann Goring, mimo znacznej dewastacji
rozpoczely produkcje jeszcze w 1945 roku pod nazwa Mostowagon. Od 1949 roku dziataty jako
Chorzowska Wytwornia Konstrukcji Stalowych ,Konstal” (w 1997 roku wykupiona przez

GEC Alsthom, obecnie ALSTOM). Wydziat budowy montowat wagony kryte, samowytadowcze
hopper-dozator oraz wagony z zagtebionymi podtogami, ktére mogly przewozi¢ tadunki o wadze 40,
1001 120 ton. W 1957 roku wyprodukowano tu wagon dziobowy osiemnastoosiowy 17Z o tadownosci
164 ton do przewozu transformatordw, a pie¢ lat pdzniej - wagon szesnastoosiowy 606Z o nosnosci
230 ton.






W latach 80. XX wieku w kooperacji z amerykanska firma NORCA powstaty w Konstalu wagony
dziobowe o roznej liczbie osi: 12, 16, 32 (na o$miu wozkach czteroosiowych o nosnosci 500 ton) i 24
(na o$miu wozkach trzyosiowych o nosnosci 250 ton). W asortymencie znalazty sie rowniez wagony
samowytadowcze (425V, 902V), samowytadowcze do piasku podsadzkowego (15W, 22W, 401V),
platformy kontenerowe (213Z), cysterny (450R - do paliw, 451R - do gazéw skroplonych). Obecnie
firma produkuje m.in. pociagi metra Metropolis.

Panstwowa Fabryka Wagonoéw ,, Pafawag”

Wsrod producentéw taboru pojawila sie Panstwowa Fabryka Wagonow , Pafawag” we Wroctawiu,
powstata z dawnych zaktadow Linke-Hofmann Werke AG. Uruchomiono tam produkcje weglarek
niemieckiego typu Klagenfurt (2W), modernizujac ich kolejne wersje. Po 1960 roku wytwarzano
weglarki o stalowych Scianach. Asortyment objat takze czteroosiowe niemieckie wagony osobowe
C4u42 oraz wlasnej konstrukcji wagony 1A w liczbie 1500 sztuk. Zaktad produkowat takze tendry
beczkowe 30D43 i 32D43 do parowozow. Oprocz weglarek dwuosiowych (siedmiu modeli)
rozpoczeto montaz platform szescioosiowych, wagonow krytych dwuosiowych (28 typéw), owocarek,
swiniarek, wapniarek, wagonéw zbiornikowych do cementu luzem (CWL24), sypialnych, pocztowych,
bagazowych. W latach 60. XX wieku wdrozono do produkcji osobowe, czteroosiowe wagony
standardu Y (111A, 112A), a takze wagony do ruchu lokalnego (1024, 120A).

Pafawag wyspecjalizowat sie w produkcji pojazdow elektrycznych. Wykonat w latach 1953-1957 dla
odbudowanego Warszawskiego Wezta Kolejowego osiem lokomotyw E110 (Bo-Bo) i tyle samo
lokomotyw 2E dla gérnictwa. Kolejny produkt fabryki stanowit opracowany na podstawie radzieckiej
konstrukcji WL21M elektrowdz typu 3E, oznaczony pierwotnie na PKP seria E06 (ET21), dostarczony
w latach 1956-1971 w liczbie 658 sztuk.

EWS55 - polskie elektryczne zespoly trakcyjne

Po wyprodukowaniu 20 jednostek E53 (EW53) w okresie 1954-1956, w nastepnych latach
(1958-1962) fabryka byta wykonawca zaprojektowanych catkowicie w Polsce, elektrycznych
zespotow trakcyjnych EW55 (72 sztuki). Dostosowano je do linii wyposazonych w wysokie perony. Do
obstugi tras z peronami dowolnej wysokosci przeznaczona byta jednostka EN57 (1961--1991; 1358
sztuk), w wersji zmodernizowanej wytwarzana w latach 1990-1994 (54 sztuki), stanowiaca do dzis
podstawowy tabor wsrdd jednostek elektrycznych. Na bazie tej jednostki powstaly pociagi
elektryczne dla Trdjmiasta (1974-1980) oraz dla zelektryfikowanej linii Krakéw-Zakopane
(1993-1996). W latach 1969-1972 Elektryczne Koleje Dojazdowe w Warszawie otrzymaty

40 jednostek, ktore zastapily wystuzone wagony z 1927 roku.

Lokomotywy

Na poczatku lat 60. XX wieku PKP sprowadzito z Anglii 20 lokomotyw EU06 i zakupito licencje na ich
produkcje. W latach 1965-1974 w Pafawagu wyprodukowano 240 sztuk tych elektrowozow
oznaczonych symbolem EUQ7 (4E). Dodatkowo w latach 1972-1976 powstato 15 lokomotyw EP08 dla
linii Warszawa-Poznan, osiagajacych predkos¢ maksymalna do 140 km/h. Catkowicie polska
konstrukcja byla lokomotywa ET22 (Co-Co, 201E), produkowana w Pafawagu w okresie 1969-1989
(1184 sztuki). W nastepnych latach, do 1997 roku, zaktad opuscito 47 lokomotyw EP09 (Bo-Bo,
104E). Od 1996 roku, kiedy to PKP wyrazito zamiar zakupu nowych elektrowozéw, zbudowano 42
lokomotywy serii EU11 jednosystemowe.

Transformacje Pafagu



W 1997 roku firma zostata sprzedana koncernowi Adtranz i zmienita nazwe na Adtranz-Pafawag Sp.
z 0.0., a od 2000 roku - na Bombardier Transportation Polska Sp. z 0.0. Wroctawskie lokomotywy z
logiem Bombardiera prowadza sktady m.in. w Grecji, Niemczech, Polsce, Szwajcarii, Szwecji i USA.
Dla wtoskich kolei Trenitalia wyprodukowano tutaj lokomotywe F160 DC, przeznaczona do
przewozow towarowych na trudnych szlakach alpejskich. Pociagi ICE, eksploatowane w Niemczech
i w Holandii, oraz lokomotywy Talgo, uzytkowane w Hiszpanii, réwniez wyposazone sa w podzespoty
pochodzace z wroctawskiego zaktadu.Produkcje wagondw specjalistycznych, wézkéw motorowych i
dotaczanych do nich przyczep prowadzily po wojnie ZNTK Wroctaw. Krotki epizod w produkcji
wagondw miaty roéwniez ZNTK Ostrdda, ktore na poczatku lat 70. XX wieku wypuscity platformy
dwuosiowe do transportu konteneréw i dwupoziomowe platformy do przewozu samochodéw. Na
terenie Fabryki Budowy Mostdwi Konstrukcji Stalowych ,Beuchelt & Co.” powstaty zaktady

w Zielonej Gérze. Od 1952 roku funkcjonowaty pod nazwa Zaodrzanskich Zaktadéw Przemystu
Metalowego ,Zastal” im. Marcelego Nowotki. Dzi$ firma nazywa sie Zastal Spotka Akcyjna. Jednym z
pierwszych powojennych produktéw byly cysterny dwuosiowe i chtodnie 1L. W ciggu swojej historii
Zastal wyprodukowat w sumie ponad 200 tys. wagonoéw, w tym m.in.: krytych dwu- i czteroosiowych,
weglarek dwu-, cztero- i szescioosiowych, platform, wagonéw samowytadowczych cztero-

i szescioosiowych. Wytwarzano réwniez lokomotywy spalinowe dla PKP, ale przede wszystkim dla
przemystu.

Dalsze losy ZNTK Swidnica

Utworzone na bazie warsztatéw naprawczych ZNTK Swidnica, w 1951 roku zostaty przeksztatcone
w Fabryke Wagonéw ,Swidnica”. Rok pézniej zaktad opuscita pierwsza seria czteroosiowych
weglarek 17W, ktére do 1959 roku produkowano w liczbie kilkuset rocznie. Byta to ciekawa
konstrukcja, poniewaz po zdjeciu scian bocznych otrzymywato sie platforme do transportu czotgow.
W 1953 roku w Swidnicy rozpoczeta sie produkcja cystern typu 8R. Wytwarzano gtéwnie cysterny
dwuosiowe (m.in. do przewozu: kwaséw, tugu sodowego, ropy naftowej, dwusiarczku wegla,
dwutlenku wegla, fenolu, gliceryny - w sumie 16 typow) i czteroosiowe (do przewozu: benzyny,
smoty, mazutu, propanu-butanu, kwasu siarkowego, ptynnej siarki, ciektego chloru, ptynnych
nawozow, skroplonego dwutlenku wegla, tacznie 50 typow - takze szerokotorowych). Spora czes¢
produkcji byta przeznaczona na eksport.



Zaktady Naprawcze Wagondéw w Swidnicy (do 1951 r.), obecnie WAgony Swidnica S.A. - spawanie $cian wagonéw

W 1992 roku nastapita prywatyzacja przesiebiorstwa, ktore nosito od tej pory nazwe Fabryka
Wagonéw , Swidnica” S.A. Sze$é lat pézniej posiadaczem wiekszosci akcji spotki zostata
amerykanska firma The GreenbrierCompanies, zmieniajgc nazwe fabryki na Wagony Swidnica SA. W
grudniu 2016 roku swidnicka firma ulegta przeksztatceniu w spoétke z ograniczona
odpowiedzialnoscia, a jej jedynym udzialowcem zostat Greenbrier Europe B.V.

Zaklady Pojazdow Szynowych

Po restrukturyzacji w 2000 roku ZNTK w Stargardzie Szczecinskim (dziatajace od 1945 roku na
bazie istniejacych tu od 1859 roku Warsztatow Naprawczych Kolei), utworzone zostaly Zaktady
Pojazdéw Szynowych. W latach 60. XX wieku (poza dostawa podwozi do cystern dla Fabryki
Wagonéw Swidnica) wyspecjalizowaly sie w produkcji maszyn torowych, m.in. do oczyszczania
thucznia, zgarniarek, do nasuwania toréw, wézkow motorowych, przyczep, ptugéw odsnieznych,
chemicznych odchwaszczarek i podbijarek torow. Obecnie Zaktady Pojazdéw Szynowych produkuja
pociagi sieciowe, pojazdy dla stuzb elektroenergetycznych, ciggniki szynowe, platformy
hydrauliczne, oczyszczarki i pociagi do transportu ttucznia, zgarniarki, wozki spalinowe, przyczepy
do wdzkow, transportery materiatéw sypkich, drezyny, ciggniki manewrowe, pociggi ratownictwa
technicznego oraz urzadzenia do wymiany rozjazdow.

PKP wprowadza trakcje spalinowa

Po rezygnacji z zakupu parowozow, przy niklej jeszcze dtugosci sieci ,pod pradem”, PKP przystapito
do wprowadzania trakcji spalinowej. Rozpoczeto od zakupu w mediolanskiej wytworni OM trzech
wagonow spalinowych (SD80) z przektadnia hydrauliczna i dwoma silnikami, rozwijajacych predkosc¢
do 130 km/h. Na podstawie przedwojennej dokumentacji pierwsze lokomotywy matej mocy Ls40 (44
KM) wypuscit w 1952 roku chrzanowski Fablok. Tam tez przystapiono do budowy lokomotywy o



mocy 300 KM, oznaczonej roboczo Lwe55, ktorej 293 sztuki wyjechaly z tej fabryki w latach
1957-1970. Poza tym PKP byto stalym klientem budapesztenskiej wytworni Ganz-Mavag, w ktorej
przez 20 lat, poczawszy od 1956 roku, zakupito 575 wagonéw spalinowych. Lokomotywy spalinowe
produkowane byly rowniez w zaktadach Cegielskiego, ktore w latach 1961-1964 wypuscily serie 13
wagonow 5M350 (SN80) z przektadnia hydrauliczna. Ostatni z nich wycofano z eksploatacji w 1979
roku.

Wielkie pojazdy spalinowe

W celu zapewnienia trakcji dla pociagow pasazerskich i towarowych konieczne byly ciezkie
lokomotywy liniowe, nieprodukowane przez przemyst krajowy. Dlatego, poczawszy od 1965 roku,
importowano z Rumunii spalinowozy wytwarzane na licencji szwajcarskiej, ktorym nadano serie
ST43. Przeznaczone byty przede wszystkim do ruchu towarowego, ale w sezonie letnim prowadzity
takze pociagi pasazerskie. Do 1978 roku zakupiono dla PKP 422 sztuki tych maszyn.

Na poczatku lat 70. XX wieku spalinowe pojazdy trakcyjne wykonywaty okoto 40% pracy
manewrowej na PKP i 17% pracy przewozowej (parowozy - 38%, a elektrowozy - 44%). Brakowato
jednak lokomotyw sredniej mocy do obstugi pociagéw osobowych na liniach drugorzednych. W tym
celu w latach 1985-1991 zakupiono w Rumunii serie SP32, ktora jednak w eksploatacji okazala sie
bardzo awaryjna. Zapotrzebowanie na ciezkie lokomotywy manewrowe zaspokoita produkcja
najciezszych na PKP spalinowozow typu 411D i sprowadzenie z ZSRR pojazdow TEM?2, z ktorych
cze$¢ obstugiwata prace manewrowe na torze szerokim.

PESA w Bydgoszczy

Na bazie dawnych Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego w kilku osrodkach powstaty nowe
firmy produkujace tabor kolejowy. Pojazdy Szynowe PESA w Bydgoszczy zaistniaty w 2001 roku po
prywatyzacji tamtejszych ZNTK, funkcjonujacych w miescie od 1851 roku. PESA uruchomita
produkcje tzw. szynobusow, czyli spalinowych pojazddéw jedno- i dwucztonowych serii SA. W ofercie
znalazly sie rdwniez m.in. elektryczne zespoly szescio- i czterocztonowe typu ELF. Zaktady wykonuja
ponadto przebudowy wagondéw osobowych i towarowych oraz produkuja tramwaje 120Na ,Swing”.
Firma zajmuje sie réwniez naprawami gtownymi, rewizyjnymi oraz przegladami okresowymi

i modernizacja lokomotyw.



PESA Gama Marathon - lokomotywa elektryczna z dodatkowym agregatem spalinowym

NEWAG w Nowym Saczu i Gliwicach

Zaktady NEWAG w Nowym Saczu powstaly w 2005 roku réwniez po prywatyzacji Zaktadow
Naprawczych Taboru Kolejowego, od roku 1876 dziatajacych przez lata jako warsztaty naprawcze
parowozowo-wagonowe. Po zaprzestaniu remontéw parowozéw od potowy lat 60. XX wieku, firma
specjalizowata sie w naprawach lokomotyw spalinowych, wagondéw osobowych, ogrzewczych, plugéw
i zurawi kolejowych. Na bazie podwozi i pudet EN57 w 2005 roku zaktady wykonaty dla Szybkiej
Kolei Miejskiej w Warszawie serie o$Smiu sztuk elektrycznych zestawow trakcyjnych ,Halny”. Kolejny
egzemplarz stanowit ,pociag papieski”, bedacy podziekowaniem kolejarzy za pontyfikat Jana Pawta
I1, przeznaczony dla linii ,papieskiej” Krakow-Wadowice. W nastepnych latach produkowano tu
lokomotywy Co-Co, elektryczne i spalinowe zespoty trakcyjne. Zaktady Naprawcze Lokomotyw
Elektrycznych w Gliwicach (obecnie NEWAG Gliwice S.A.) dotaczyly do grona producentéw w 2009
roku prototypami lokomotyw ,Dragon” (Co-Co) i ,Griffin” (Bo-Bo). Od 2004 roku zaktady
modernizowaty dla Polskich Kolei Panstwowych lokomotywy ET22, tworzac serie ET22-2000.

Tatravagonki

Fabryka Wagonoéw Gniewczyna (dawniej ZNTK utworzone w 1982 roku) w 1993 roku rozpoczeta
modernizacje i przebudowy wagonow towarowych, a od 1996 roku ich produkcje. FWG wytwarza
rowniez weglarki, wagony samowytadowcze ,talbot”, platformy i platformy do konteneréw, wagony
kieszeniowe do transportu naczep, konteneréw i pojemnikow. Obecnie akcje przedsiebiorstwa naleza
do stowackiej Tatravagonki.
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