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Pruscy przemystowcy obserwujacy budowe austriackiej linii z Wiednia do Krakowa, obawiajac sie
konkurencji, przystapili do forsowania projektu Kolei Gornoslaskiej (OberschlesischeEisenbahn).

Trasa prowadzi¢ miata z Wroclawia lewym brzegiem Odry przez Otawe, Brzeg i Opole, dalej przez
Gliwice, w kierunku Gérnego Slaska, a w przeciwna strone - az do Berlina. Budowe zrealizowato w
latach 1844-1847 Towarzystwo Kolei Dolnoslasko-Marchijskiej. Do gtéwnej linii kolejowej dochodzity,
budowane z inicjatyw lokalnych, nastepujace potaczenia: z Wroctawia do Jaworzyny Slaskiej (1843),z
Jankowej Zaganskiej przez Zagan, Niegostawice do Glogowa (1846), z Brzegu do Nysy (1847-1848),
z Legnicy do Jaworzyny Slaskiej (1856) oraz z Wroctawia do Leszna (1856).

Z Berlina w droge

Wkroétce w Prusach zbudowano gtéwne linie kolei z Berlina do Szczecina (1843), do Poznania (1848),
do Gdanska (1851-1852) oraz przez Krzyz i Bydgoszcz, z poteznym mostem przez Wiste w Tczewie,
do Krélewca (1857). W 1856 roku potaczono Poznan z Wroctawiem, a w 1862 roku - Bydgoszcz z
Toruniem. Zasadniczo na terenie Prus gléwne linie kolejowe odchodzily promieniscie z Berlina w
roznych kierunkach. Kolejne powstawaty, jako odgatezienia od nich i wiodty do osrodkow
przemystowych i wiekszych miast, pomiedzy nimi zas budowano lokalne potaczenia o znaczeniu
miejscowym. Ponadto pojawily sie przemystowe koleje waskotorowe, gtdwnie o rozstawie 785 mm, z
rozbudowana siecig bocznic.

Przemyst motorem rozwoju kolei

W 1850 roku gérnoslaskie huty produkowaty potowe stali potrzebnej w Prusach, a huty cynku w
1860 roku byly najwiekszym jego producentem w swiecie. Potrzeby slaskiego przemystu i duze
zaludnienie sprzyjaty budowie gestej sieci kolejowej, ktéra powstawata gtownie w efekcie dziatan
lokalnych spotek kolejowych. Dlatego juz w 1854 roku Kolej Gérnoslaska przystapita do budowy
gtéwnych potaczen z Tarnowskich Gér przez Chebzie do Wirka i z Karbiu przez Rozbark do Huty
Cynku ,Kunegunda”. Prezny osrodek przemystowy znajdowat sie rowniez na Przedgérzu Sudeckim, z
kopalniami wegla w rejonie Watbrzycha i Nowej Rudy. Kolej stwarzata mozliwosci masowego
wywozu towaréw i surowcéw. W 1843 roku Towarzystwo Kolei Wroctawsko-Swidnicko-
Swiebodzickiej ukonczyto potaczenie z Wroctawiem, w ktérym funkcjonowat duzy port rzeczny

na Odrze, a w roku nastepnym wybudowato jego odnoge z Jaworzyny Slaskiej do Swidnicy. Wcze$niej
uzyskano stosowne pozwolenia z Ministerstwa Wojny, bowiem Swidnica posiadata w tamtych latach
status twierdzy.

Ciekawym z inzynierskiego punktu widzenia przedsiewzieciem byta przeprowadzona przez panstwo
budowa Slaskiej Kolei Gérskiej. Linia ta miata umozliwi¢ rozw6j osrodkom wytworczym przemystu
wildkienniczego i wydobywczego w rejonie Lubania, Jeleniej Gory, Kamiennej Goéry i Nowej Rudy.
Uruchamiano ja odcinkami: Zgorzelec-Rybnica z odgatezieniem Luban-Wegliniec (1865), Rybnica-
Jelenia Gora (1866) i JeleniaGora-Watbrzych (1867). Na tym ostatnim odcinku przebito dwa tunele.



Wybudowany w latach 1870-1875 dworzec kolejowy w Jarocinie byl jedna z najwazniejszych stacji weztowych zaboru
pruskiego - elegancka poczekalnia 11 IT klasy

Ostateczny ksztalt sieci kolejowej

Sie¢ kolejowa na terenie ziem polskich zaboru pruskiego uzyskata niemal ostateczny ksztalt okolo
1880 roku. Wtedy to wtadze wprowadzily utatwienia w postaci nowych przepisow dotyczacych
budowy i eksploatacji kolei drugorzednych, czyli o predkosci maksymalnej do 30 km/h. Ograniczono
wymogi co do stosowania sygnalizacji, rogatek na przejazdach, ogradzania toréw i dozorowania
szlaku, a takze budowy samego podtorza. Mimo tych wszystkich dziatan optacalnos¢ budowania
nowych potaczen spadta, a wraz z tym zmniejszyto sie zainteresowanie inwestoréw i dlatego

do realizacji kolejnych potaczen lokalnych przystapito panstwo, ktére zaczeto takze przejmowac
istniejace juz linie z rak prywatnych. Powstaly wowczas potaczenia Szczecin-Goleniéw-Gryfice-
Kotobrzeg (1882), Torun-Grudziadz-Malbork (1883), Olsztyn-Szczytno-Etk (1885), Olsztyn-Braniewo
(1885), Zbaszyn-Miedzyrzecz (1885), Zbaszyn-Wolsztyn (1887) i Fordon-Chetmza (1893), z
najwiekszym wéwczas mostem przez Wiste.

Spolki kolejowe

W 1876 roku w Prusach istniato 50 zarzadéw spoétek kolejowych zawiadujacych 63 odrebnymi
sieciami, na ktérych obowigzywato prawie 1400 taryf przewozowych. Dla pragmatycznych Niemcow
tego byto juz za wiele. W 1884 roku utworzona zostata we Wroctawiu Krolewska Dyrekcja Kolejowa z
zadaniem uporzadkowania catego systemu. Przejeta ona w zarzad wszystkie koleje panstwowe.
Ustawe o kolejkach i prywatnych kolejach dojazdowych przyniést 1892 rok. Dzieki niej powstawaty
lokalne linie waskotorowe (np. sredzka, zninska, etcka, wroctawska) oraz krétkie potaczenia lokalne.
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