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Kolej wniosta transport na wyzszy stopien rozwoju. Ale zanim podbita swiat trzeba byto do nowego
wynalazku przekonac¢ niedowiarkow, wlascicieli przedsiebiorstw konnych, rzecznych, a jakby tego
byto matlo - sprosta¢ nowym wyzwaniom technicznym.

Konie w parze z lokomotywami

Z powodu wysokich kosztow transportu wegla z zagtebia w Durham do Stockton nad Tess,
wlasciciele miejscowych kopaln staneli przed widmem bankructwa. W 1821 roku utworzyli wiec
towarzystwo, ktérego celem miata by¢ budowa kolei konnej do Stockton. Kierownikiem
przedsiewziecia zostat George Stephenson - maszynomistrz kopaln wegla oraz entuzjasta i pionier
kolejnictwa. Oprocz klasycznej trakcji konnej, Stephenson miat zastosowac réwniez lokomotywy
parowe. W celu zapewnienia dostaw dla nowej linii, w 1824 roku, Stephenson zbudowat w Newcastle
pierwsza na swiecie fabryke parowozow.

Locomotion znaczy parowoz

Kolejny przetom nastapit we wrzesniu 1825 roku, kiedy to Stephenson skonczyt budowe pierwszego
parowozu dla nowej kolei. Pierwotnie nazwatl go ,Active” (ozywiony energia), lecz wkrotce zmienit
nazwe na ,Locomotion”. 27 wrzesnia 1825 roku uroczyscie otwarto, mierzaca 19 kilometrow, linie
kolejowa ze Stockton do Darlington. Data ta zostata uznana za symboliczny dzieh narodzin kolei.
Wtedy to, po raz pierwszy w sktadzie pociggu znalazl sie wagon pasazerski ,Experiment”, ktorym
podrozowali zaproszeni notable. Prowadzony przez Stephensona parowoz ,Locomotion”, ciagnac 80
ton tadunku wegla i maki, pokonat trase w ciagu 65 minut, osiggajac na jednym z odcinkéw predkosé
39 km/h.



Najlepsze torowiska? - poziome

Kiedy budowano kolej ze Stockton do Darlington, Stephenson zauwazyl, ze nawet niewielkie
wzniesienia terenu znacznie zmniejszaty predkos¢ parowozu, a mate jego spadki powodowaly, ze
prymitywne hamulce stawaty sie bezuzyteczne. Doszed} wiec do wniosku, ze tory powinny by¢
uktadane na jak najbardziej poziomym podtozu. Wykorzystat te wiedze podczas pracy nad koleja
Bolton-Leigh. W celu wyréwnania trasy pociagu, zlecit wowczas zrobienie serii trudnych wykopéw,
nasypow i wiaduktéw kamiennych.

Sukces Stephensona sklonit przedsiebiorcow do budowy podobnej linii z Manchesteru do Liverpoolu.
W pierwszym z tych miast sprawnie rozwijat sie przemyst wtokienniczy i gérniczy, a obrot towarowy
z portem w Liverpoolu przekraczat 1000 ton dziennie. Tymczasem towary przewozono w sposob
tradycyjny, co sprawiato, ze transport bawelny zza oceanu trwat krocej, niz przewiezienie jej z
Liverpoolu do Manchesteru odlegtego o 56 kilometrow.

Kampania antykolejowa

Dowiedziawszy sie o projekcie budowy kolei, wtasciciele konnych i rzecznych przedsiebiorstw
transportowych rozpetali, na szeroka skale, kampanie antykolejowa, angazujac w nig prase. Sprawa
stala sie tematem wielu burzliwych dyskusji w parlamencie angielskim. Rozpowszechniano rozmaite,
wrecz absurdalne plotki, w tym i takie, ze sapiacy i dymigcy wehikut wystraszy zwierzeta domowe
(krowy straca mleko, kury nie beda znosi¢ jaj), w lasach wyginie zwierzyna, wzros$nie liczba poronien
u kobiet, dym z lokomotywy tak przestoni niebo, ze nawet w dzien bedzie ciemno, domom i lasom
zagrozi pozar, a w przypadku wykolejenia sie parowozu, nastapi potezny wybuch kotla, ktory
usmierci tysiace ludzi i zmiecie z powierzchni ziemi okoliczne zabudowania. Dlatego, gdy w 1826
roku, w parlamencie, z wielkim trudem forsowano projekt budowy linii kolejowej Manchester-



Liverpool, mieszkancy terenow, przez ktore mial przejezdza¢ pociag, wpadli w panike. Odnotowano
nawet grozne rozruchy, zdarzato sie takze, ze przystani do pracy robotnicy musieli salwowac sie
ucieczka przed atakujacymi ich mieszkancami.

Nowa linie obstuzy najlepszy

Wobec licznych watpliwosci, zdecydowano sie na ogtoszenie konkursu na najlepszy parowodz, ktory
miatby obstugiwaé nowa linie. Test praktyczny zorganizowano w Rainhill, gdzie przygotowany zostat
specjalny tor o dtugosci 2,8 kilometra. Kazda z lokomotyw miata przejechac¢ dziesieciokrotnie przed
widzami, zgromadzonymi na trybunach. Oceny technicznej oraz kontroli czasu przejazdu dokonywata
komisja, w ktorej sktad weszli: John Kennedy, John Rastrick i Nicholas Wood - 6wczes$ni znakomici
znawcy kolejnictwa. Czlonkowie komisji mieli zadecydowac o tym, komu przypadnie nagroda w
wysokosci 500 funtéw szterlingdw. Jednak, to nie nagroda byta najwazniejsza dla uczestnikow
konkursu. Zwyciezca miat zosta¢ producentem i dostawca parowozéw dla nowo budowanej linii
kolejowej.

W konkursie w Rainhill mogty wzia¢ udziat wytacznie maszyny, spetniajace nastepujace wymagania:
* same wytwarzaly pare

* wazyly nie wiecej niz 6,1 tony

* cisnienie w kotle nie przekraczato 3,5 atmosfery

* ciaggnely na wyznaczonym odcinku 20-tonowy pociag z predkoscia co najmniej 16 km/h

* mialy nie wiecej niz szes¢ kot

* wysokos¢ komina nie przekraczata 4,5 metra

* koszt budowy parowozu nie mdgt by¢ wyzszy niz 550 funtéw szterlingow.

Ostatecznie w dniu konkursu, 6 pazdziernika 1829 roku, na starcie staneto pie¢ lokomotyw:
,Cyklop” (,The Cycloped”) Thomasa Shaw Brandretha

»Niezréwnana” (,The Sans Pareil”) Timothy’ego Hackwortha

~Nowina” (,The Novelty”) Johna Braithwaita i Johna Ericssona

»Rakieta” (,The Rocket”) George’a Stephensona

»~Wytrwatos¢” (, The Perseverance”) Timothy’ego Burstalla.



"Locomotion" George'a Stephensona - jedna z najstynniejszych lokomotyw parowych
O nieréwnej rywalizacji czyli... o koniu wewnatrz parowozu

Juz podczas ogledzin jury zdyskwalifikowato dwa parowozy. Okazato sie bowiem, ze wewnatrz
trzytonowego ,Cyklopa” umieszczono zywego konia! Natomiast , Wytrwato$¢” zuzywata za duzo
wegla i nie spetniata warunkéw rywalizacji (konstruktorowi przyznano 25 funtdéw szterlingéw
nagrody pocieszenia). Parowdz ,Niezrownana” prawie ukonczyt préby, cho¢ pojawita sie watpliwos¢,
czy dozwolone jest, by mogt wspotzawodniczy¢ przy ciezarze wlasnym przekraczajacym o 300 funtow
(136 kg) dozwolony limit. Niemniej jednak przejechal osiem kurséw, zanim roztrzaskat sie cylinder.
Po tym powaznym uszkodzeniu konstruktor nie zdotat juz uruchomi¢ maszyny w krotkim czasie.
Pomimo niepowodzenia, parow6z Hackwortha zostat kupiony przez kolej Liverpool-Manchester,
gdzie jezdzit przez dwa lata, zanim wypozyczono go kolei Bolton-Leigh.

Ostatnig maszyna, ktéra odpadta z konkursu, byta ,Nowina”, zbyt nowatorska jak na 1829 rok,
1zejsza i znacznie szybsza, niz inne konkurujace lokomotywy. Byta niewatpliwie ulubienica widzéw.
Niestety, po osiggnieciu w pierwszym dniu zawodéw, zaskakujacej jak na owe czasy predkosci 45
km/h, w kotle doszto do uszkodzenia rury, ktérej nie zdotano naprawic¢ na miejscu w krétkim czasie.
»~Nowina” kontynuowata préby nastepnego dnia, osiggajac zaledwie 24 km/h. Ponownie ulegta awarii
i zostata wykluczona z rywalizacji.



LOGCOMODTIVE.




Trzy lokomotywy biorace udzial w zmaganiach w Rainhill: "Nowina" , "Niezrownana" oraz zwycieska "Rakieta"
Zwyciezca - ,Rakieta” Stephensona

Jedynym parowozem, ktory opart sie przeciwnosciom, byta ,Rakieta”. Stephenson doczepit do niej
wagon z 30 pasazerami i przejechat wyznaczona trase, osiagajac predkosc 45 km/h. Podczas kazdej
proby rywalki ,Rakiety” zawodzity. Stephenson otrzymat 500 funtow szterlingow oraz kontrakt na
produkcje lokomotyw dla kolei Liverpool-Manchester.

Zaréwno George Stephenson, jak i jego syn Robert byli obdarzeni szostym zmystem i
nadzwyczajnymi umiejetnosciami w zakresie wprowadzania nowosci. Wiekszos¢ innowacji
technicznych w parowozie ,Rakieta” zostala jedynie adaptowana. Przykladem moze by¢ chociazby
uzycie kotta ptomieniéwkowego z paleniskiem otoczonym wodg, co umozliwito ,Rakiecie” zwyciestwo
w konkursie w Rainhill. Ten przetlomowy wynalazek zostat opatentowany w lutym 1828 roku przez
Marca Séguina we Francji. W Wielkiej Brytanii, niezaleznie od francuskiego odkrywcy skonstruowat
go Henry Booth, sekretarz towarzystwa kolejowego Liverpool and Manchester Railway.

[lustracja upamietniajaca konkurs w Rainhill i przejazd parowozév "Niezréwnana" i "Nowina"
Parowoz - nowy hit w transporcie

Konkurs, cho¢ tylko czesciowo udany, dowidd? jednak, ze parowozy moga bezpiecznie kursowac z
predkoscia nieosiagalna dla trakcji konnej. Zmienito to opinie zaréwno o tych maszynach, jak i o
catej kolei. W slad za tym wydarzeniem, inicjatywy budowy nowych linii kolejowych byty zyczliwie
przyjmowane przez wtadze i mieszkancéw. Na trasie Liverpool-Manchester, dla ktdrej
zorganizowano konkurs, nigdy nie wprowadzono trakcji konnej. 14 czerwca 1830 roku pocigg probny
z lokomotywa o nazwie ,Arrow” (,Strzala”) przebyl ja zaledwie w pdéttorej godziny. Tak rozpoczetly
sie dzieje prawdziwej kolei, obstugujacej ruch towarowy i pasazerski. Wynik konkursu dat odpowiedz
na pojawiajace sie wczesniej pytanie: czy jako srodka lokomocji nalezy uzywac parowozéw, czy moze
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