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Od momentu, w ktorym kolei parowa przekonata wszystkich o swojej niezawodnosci - nastaty jej
zlote czasy. Ponad sto lat, a w niektdrych miejscach wiele dtuzej - trwatl bedzie jej zloty wiek. W tym
czasie sieci trakcji kolejowych pokryja mapy wielu krajow, w ktorych stanie sie ona gtdéwnym
srodkiem transportu osob i towaréw.

Dlaczego cztowiek potrzebowal pociagu?

Rozw0j kolei transkontynentalnej umozliwit ludnosci Stanéw Zjednoczonych scalanie sie w naréd, a
w Rosji w pdzniejszym czasie utatwit przeprowadzenie rewolucji. Kolej stanowila wazny element
infrastruktury handlowej i przemystowej na rozlegtych terenach kolonii w Afryce i Australii.
Rywalizujace ze soba narody europejskie dostrzegty strategiczne znaczenie pociagéw juz z chwila ich
wynalezienia. Potencjal nowej maszyny pozwalat 6wczesnym inzynierom i technikom na wcielanie w
zycie $miatych pomystow.

Za rewolucyjne nalezy uzna¢ zmiany, ktore zaszly w zyciu codziennym ludzi za sprawa kolei. Latwosc¢
komunikacji wymusita wprowadzenie stref czasowych do zycia spotecznosci, ktére do tego momentu
synchronizowaty zegary wedle wtasnych potrzeb lub zgodnie z cyklami wyznaczanymi przez pozycje
Stonca. Rozwdj kolei spowodowat takze, mniej widoczne na pierwszy rzut oka, przemiany w
metalurgii, statystyce, fizyce, zarzadzaniu. Postep w technice kolejowej wplynat na poszerzanie
wiedzy w wielu dziedzinach, czesto na drodze rozmaitych eksperymentéw. Przez ponad sto lat
podstawa kolejnictwa byla para wodna, wegiel zas stanowit gtéwne paliwo uzywane do jej
wytworzenia. Wykorzystywano do tego celu takze inne zrddta energii: drewno, miat torfowy, todygi
trzciny cukrowej, odpady z produkcji bawelny oraz stome, a od 1890 roku coraz czesciej olej. Ztoty
wiek dla kolei przypada na okres miedzy 1850 a 1920 rokiem, kiedy stanowita ona gtéwny srodek
transportu ladowego.
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Miliony pasazerow i miliony ton ladunkow

Po 1830 roku rozwoj kolejnictwa odbywat sie blyskawicznie. Pociagi kursowatly na coraz dtuzszych
trasach i w samej tylko Wielkiej Brytanii, w 1840 roku, linie kolejowe osiagnety 3,5 tys. kilometrow.
Rocznie przewozono nimi ponad 70 milionow pasazeréw i miliony ton tadunkéw. W tym czasie trasy
kolejowe zaczeto budowac rowniez w innych krajach Europy, chociaz poczatkowo nie decydowaty o
tym wzgledy ekonomiczne. Kolej wprowadzano na zyczenie panujacych, jako nowinke techniczna,
umozliwiajaca odbywanie niedzielnych wycieczek za miasto. Temu celowi stuzyla, np. linia
Norymberga-Fiirth, zbudowana w 1835 roku na polecenie krdla Bawarii, linia Poczdam-Berlin,
powstala z rozkazu kréla pruskiego w 1838 roku, a takze linie Petersburg-Carskie Siolo w Rosji i
Wieden-Brno w Austrii. W inny sposoéb drogi zelazne powstawaly we Francji. W 1830 roku grupa
przemystowcéw wyjednata zgode administracji na budowe kolei konnej z Lyonu do Saint-Etienne, a
po jej uruchomieniu, co odbyto sie dwa lata pdzniej, kupiono w Anglii lokomotywy, stawiajac wladze i
opinie publiczna przed faktem dokonanym.

Kazdy chce mie¢ parowoz

W 1832 roku sprowadzono z Anglii do Stanéw Zjednoczonych pierwszy parowoéz. Byt to stynny ,John
Bull”, jezdzacy w stanie New Jersey. Niebawem Amerykanie skonstruowali wtasna lokomotywe. W
1840 roku sie¢ kolejowa w USA liczyla juz 4,5 tys. kilometrow, a 10 lat pdzniej zwiekszyla sie do 15
tys. kilometréw.



Korzysci, wynikajace z wprowadzenia kolei, staly sie oczywiste dla wszystkich. Przedtuzano wiec nie
tylko stare linie w Anglii czy Stanach Zjednoczonych, lecz budowano nowe, zwtaszcza w krajach
europejskich. W 1844 roku kolej uruchomili Duficzycy (na obecnym terytorium Niemiec) i
Szwajcarzy. W 1848 roku kolej dotarta do Hiszpanii, w 1849 roku - do Szwecji (waskotorowa), w
1854 roku - do Norwegii, w 1856 roku - do Portugalii, a w 1869 roku - do Grecji. W 1842 roku
oddano do uzytku pierwsza linie kolejowa na obecnym terytorium Polski (Wroctaw-Otawa). Z kolei, w
zaleznym od Rosji, Krélestwie Polskim budowe pierwszej linii kolejowej zainicjowano juz w 1835
roku, czyli 7 lat przed powstaniem linii, na nalezacym do lepiej rozwinietych Prus, Slasku. Inwestycje
zrealizowano jednak dopiero 14 czerwca 1845 roku, oddajac podmiejski odcinek przysziej linii
Warszawsko-Wiedenskiej (ukonczonej w 1848 roku). Pod koniec XIX wieku dtugosc¢ linii kolejowych
na swiecie wynosita juz ponad 800 tys. kilometréw.

Ponad sto zakladow i tysiace lokomotyw

W latach 30. XX wieku budowa parowozdéw zajmowato sie w Europie az 125 zakladéw. Niektore z
nich, np. fabryka Henschelund Sohn w Kassel, ktéra rozpoczeta produkcje w 1848 roku, zatrudnialy
po 11 tys. pracownikow, a rocznie wyjezdzato z tych zaktadéw okoto 1000 lokomotyw. Angielska
North British Loc Co. produkowata 800 parowozdéw rocznie, niemieckie fabryki Borsiga i
Schwarzkopfa - po 600. Dwie fabryki amerykanskie: Baldwin i American Locomotive Co. wytwarzaty
po 3 tys. lokomotyw kazda.



Sto lat dominacji

Trakcja parowa dominowata na kolejach przez prawie 100 lat. Zmiana nastapita z chwila
wprowadzenia trakcji elektrycznej i spalinowej. Szczegdlnie grozna konkurentka parowozu okazata
sie lokomotywa elektryczna. Zaprezentowat ja po raz pierwszy - 31 maja 1879 roku na Wystawie
Rzemiosta i Przemystu w Berlinie - niemiecki konstruktor, Ernst Werner von Siemens. Byla to
niewielka maszyna o mocy zaledwie 2,5 kW, zasilana przy pomocy trzeciej szyny. Lokomotywe
elektryczna szybko udoskonalono i juz w 1881 roku przekazano do uzytku pierwszy odcinek kolei
elektrycznej na trasie Berlin-Lichterfelde. W 1903 roku na odcinku Berlin-Zossen lokomotywa
elektryczna pobita rekord predkosci, przebywajac w ciagu godziny 211 kilometrow. Pierwsza za$
lokomotywe spalinowa zademonstrowat w 1891 roku inny konstruktor niemiecki - Gottlieb Daimler.
Konstrukcje te wprowadzono w Niemczech do uzytku w 1912 roku.

Para w cieniu elektrycznosci

Szybko przekonano sie, ze konkurentki parowozu, zwtaszcza lokomotywy elektryczne, sa
sprawniejsze, maja wieksza moc i znaczne osiagi eksploatacyjne. Sa w stanie, bez uzupemiania
paliwa i wody, przeby¢ dtugie trasy, nie trzeba ich obracac na stacjach zwrotnych i nie
zanieczyszczaja Srodowiska naturalnego. Te zalety zdecydowaty o stopniowej rezygnacji z lokomotyw
parowych. Wycofywanie trakcji parowej, w przypadku wiekszosci europejskich kolei, rozpoczeto sie
w latach 50. i 60. XX wieku. Zmalalo wéwczas zapotrzebowanie na parowozy, wiele fabryk
zaprzestato ich produkcji. Natomiast w Stanach Zjednoczonych lokomotywy parowe wycofano juz w
latach 50. XX wieku, zaprzestajac eksploatacji blisko 34 tys. tych pojazdéw, w okresie od 1946 do



1956 roku.

Dane teleadresowe

ul. Jana Matejki 1A
85-061 Bydgoszcz, Polska
tel.: 52 551 37 66

WWW.quixi.pl

Materiat pochodzi z serwisu EURAILWAYS


http://www.quixi.pl

