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Rozwoj kolei w Polsce

Na przetomie XVIII i XIX wieku, kiedy w $wiecie rozpoczynata pochdd rewolucja przemystowa,
Polska utracita niepodlegtosé. W wyniku kolejnych rozbioréow 82% terytorium Rzeczypospolitej
znalazto sie pod panowaniem rosyjskim, 11% zagarneta Austria, a 7% - Prusy. Podziat ten przez
nastepne 100 lat, kiedy rodzito sie Swiatowe kolejnictwo, miat decydujacy wplyw na jego rozwoj na
ziemiach polskich.

Lokomotywa po ziemiach niemieckich sunie

Pruski Zarzad Gérnictwa, na podstawie podpatrzonych angielskich konstrukcji maszyn parowych
Matthew Murraya i Johna Blenkinsopa (z napedem przekazywanym na zebatke utozona na zewnatrz
toru), zlecit w 1816 roku budowe lokomotywy Johannowi Friedrichowi Krigarowi. Tak powstat
pierwszy, zbudowany na kontynencie europejskim poza Anglia, parowdz, ktéry zademonstrowano na
pokazach w Berlinie. Nastepnie, po przewiezieniu do Chorzowa, miat pracowa¢ w Hucie Krdlewskiej.
Niestety, ze wzgledu na zawodny naped zebaty, proba uruchomienia parowozu zakonczylta sie
niepowodzeniem. Doswiadczenia te przyczynity sie do zahamowania prac nad wdrazaniem techniki
kolejowej. Poza tym zadtuzone panstwo pruskie nie byto zainteresowane wprowadzeniem nowego
srodka transportu, finansujac rozwdj zeglugi srédladowej i utrzymanie sieci drog o utwardzanej
nawierzchni. Dopiero w 1838 roku wydano ustawe o kolei, cedujaca budowe i eksploatacje nowych
linii na koncesjonowane spoétki kapitalowe. Rozwijajaca sie kolej stawata sie wielkim pracodawca,
zapewniajacym stale pensje umozliwiajace utrzymanie.

Kolej a zegluga

Istotny wplyw na prowadzenie linii kolejowych miat silny rozwdj zeglugi srédladowej. Przyktadem
byta trasa kolei Wroctaw-Opole-Kedzierzyn-Gliwice-Katowice-Mystowice, poprowadzona celowo
wzdtuz Odry, aby w ten sposéb uruchomic¢ alternatywny dla transportu rzecznego przewoz towarow,
a takze umozliwi¢ szybki dowdz fadunkdéw z portéow do najblizszych stacji. Do budowy toréw uzyto
szyn o szerokiej stopie, pochodzacych z fabryk belgijskich i angielskich.

W 1842 roku jeden ze statkow wiozacych szyny z Anglii zatonat, wobec tego czes$¢ z nich zamoéwiono
interwencyjnie w dzialajacej dopiero od kilku lat Hucie Laura w Siemianowicach Slaskich. Doskonata
jakos¢ wyprodukowanych elementéw sklonita inne towarzystwa z terenu Prus do sktadania kolejnych
zamdwien. W torach bocznicowych stosowano takze tzw. szyny Brunela oraz szyny ptaskie.
Natomiast podktady debowe nienasycone zastgpiono wkrotce tanszymi, sosnowymi, nasaczajac je dla
ochrony chlorkiem cynku (Rosja) albo olejem kreozotowym (Prusy).



Pierwsza linia kolejowa

Pociag, zlozony z o$miu wagonéw, prowadzony byt przez parowdz ,Silesia”, wyprodukowany w
fabryce Sharp, Roberts & Co. Manchester. W pierwszym przejezdzie, trwajacym 42 minuty tam i 43
minuty jazdy powrotnej, wziety udziat 102 osoby. Tego dnia pociag odbyt cztery kursy.

Mieszkania dla druznikow

Pierwotnie informacje o nadjezdzajacym pociagu byly przekazywane dréznikom za pomoca sygnatéw
podawanych przez dzwony elektryczne, instalowane na zewnatrz straznic; w pozniejszym okresie, za
pomoca semaforow. Poczatkowo byly one nastawiane recznie, na miejscu, nastepnie za pomoca
pedni drutowych z pomieszczen nastawni. Rok 1894 przyniost wprowadzenie lepiej widocznego
sygnatu ,wolna droga” w postaci zielonego Swiatla, a sygnat ,st6j” stat sie zasadniczym polozeniem
semafora. Do komunikacji kolejowej zostat wprowadzony rowniez telegraf, a po 1876 roku telefon,
zamek kluczowy do nastawiania zwrotnic i semaforéw, oswietlana latarnia sygnatowa i zwrotnicowa.
Poszczegodlne niemieckie spoiki kolejowe postugiwaty sie odrebnymi regulaminami prowadzenia
ruchu.

Para buch...

Parowozy sprowadzane byty z Anglii do czasu, kiedy niemieckie fabryki opanowaty technologie ich
wytwarzania. Zasadniczo od poczatkow produkcji stosowano nowoczesne kotly ptomieniéwkowe. W
najstarszych konstrukcjach ramy podwozia, zwane ostojami, byly zewnetrzne, wykonane z drewna,
natomiast naped z cylindrow przenoszono na os$ z wykorbieniami w jej srodkowej czesci. W latach 40.
XIX wieku produkowano juz parowozy z ostojami wewnetrznymi, cylindrami na zewnatrz ostoi i
wigzarowymi mechanizmami napedowymi kot oraz uktadami rozrzadu pary po bokach. Te ostatnie
decydowaty o jakosci pracy i wykorzystaniu mozliwosci silnika parowego. Powstawaly kolejno rézne



rozwigzania ukladu sterujacego podawaniem pary do silnikow: Stephensona, Meyera, Goocha,
Allana-Tricka i wreszcie, stosowane powszechnie od 1850 roku, Walschaertsa-Heusingera.

Pierwsze problemy i pierwsze innowacje

Maty rozstaw osi i niedoskonate sprzegi tancuchowe powodowaty niespokojna jazde i dewastacje
toru. Zrodzit sie wiec wynalazek urzadzen ciegtowych i zderzakow kauczukowych lub skérzanych,
wypelnionych wtosiem, zastapionych pdzniej przez zderzaki tulejowe ze sprezyna stozkowa. Rozstaw
i wysokos¢ zderzakéw ponad gtowka szyny przyjeto stopniowo na wszystkich kolejach w $lad za
wytycznymi Niemieckiego Zwiazku Kolejowego. Byt to nastepny, po zastosowaniu jednolitej
szerokosci toru, krok w kierunku wprowadzenia jednakowych norm technicznych.

Lokomotywa kolem sie toczy

Kota, w zestawach kotowych takze ulegaly przemianom: od ramiennych kutych (ztozonych z osmiu
segmentéw odpowiednio wyginanych i zaklepywanych w calos$¢), przez ramienne odlewane, stalowe,
po tarczowe zeliwne i walcowane ze stali. Na czopach osi zestawdw kotowych zaktadano maznice
zawierajace zbiornik na smar. W latach 90. XIX wieku weszly w uzycie cztero- i szescioosiowe
wagony na wozkach systemu Pullmana, z korytarzem wzdtuz wagonu i przejsciami w $cianach
czotowych. Wozki typu ,amerykanskiego” byly wykonywane z drewna tekowego, obijanego blachg.
Mialy podwdjne tzw. odsprezynowanie, ktére amortyzowato uderzenia od koét. To rozwigzanie
zapewniato spokojny bieg wagonu, w przeciwienstwie do starych wozkdéw typu pruskiego,
bawarskiego, badenskiego i saskiego. Ramy wykonywano nastepnie z profili stalowych, nitowanych,
a w XX wieku - spawanych.

Konduktorzy hamulcowi

Klopotliwe byto hamowanie rozpedzonego sktadu. Pierwotnie hamulce instalowano jedynie w
tendrach parowozéw. Pdzniej wyposazano w nie kota napedowe, a w wagonach stosowano hamulce
reczne. Konduktorzy hamulcowi zajmowali miejsca na pomostach i w budkach hamulcowych w
niektorych wagonach, ktére wstawiano w odpowiedniej kolejnosci w sktadzie pociggu. Na ustalone
sygnaly, dawane gwizdawka parowozu, uruchamiali oni hamulce. Wymagato to duzej uwagi i byto
uciazliwe, zwtaszcza zima, ze wzgledu na trudne warunki pracy. Stad narodzit sie pomyst
wprowadzenia automatycznych hamulcow w catym sktadzie wagonéw. Konstrukcje hamulcow
przeszty dtuga droge: od linowych mechanicznych Haberleina, przez niesamoczynne (rozerwanie
przewodu hamulcowego nie powodowato automatycznego hamowania pociggu), préozniowe
Hardy’ego i Claytona, az po samoczynne hamulce ciSnieniowe, zasilane sprezonym powietrzem,
systemdéw: Westinghouse’a, Knorra, Kunze-Knorra, Hildebranda-Knorra, Dako i Oerlikona.

Ze wzgledu na matla tadownos¢ zwiekszono dtugosci wagonow poprzez wstawienie trzeciej osi
posrodku i skonstruowanie jej jako przesuwnej, aby drewniane ostoje wytrzymywaly obciazenie
tadunkiem. Dotyczylo to zarowno wagondw osobowych, jak i towarowych. Ostatecznie pojawity sie
wdzki wagonowe sytemu Diamonda dla wagondw towarowych oraz wozki o zréznicowane;j liczbie
stopni odsprezynowania (2, 3 lub 4) dla wagonéw osobowych.
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Podrdz w wagonie III klasy byta znaczenie mniej komfortowa
Pierwsza, druga, trzecia, czwarta - klasy podrézowania

W zaleznosci od wyposazenia, a wiec i komfortu jazdy, wagony osobowe podzielono na cztery klasy.
Stosowano konstrukcje z osobnymi drzwiami do kazdego przedziatu, umieszczonymi w bocznych
$cianach (tzw. bokdwki). Wagony I klasy miaty osmiomiejscowe przedziaty, wyposazone w siedzenia
z odlokietnikami obite miekka tkaning, a takze skora, Sciany wytozone tkaninami i szyby w oknach.
Wagony II klasy miescity w przedziatach po 10 oséb. Do lat 70. XIX wieku obydwie klasy byly
ogrzewane pojemnikami z gorgcym piaskiem, butlami z woda, pdzniej piecykami brykietowymi,
wstawianymi pod siedzenia, a od lat 80. XX wieku - grzejnikami zasilanymi para z parowozow.
Niektére wagony mialy piece na wegiel i koks. Klase III wyposazono w twarde tawki dla 10 osdb i
poczatkowo nieoszklone okna. Wagony klasy IV najpierw budowano jako odkryte, z drewnianymi
tawkami w poprzek wagonu, pdzniej montowano zadaszenie, by w 1887 roku te klase zlikwidowac.
Powrdcita ona z krytymi wagonami na poczatku XX wieku w odpowiedzi na zainteresowanie
podréznych tanimi przewozami.

Rozwijata sie rowniez technika oswietlenia przedzialéw: od swiec, przez lampki olejowe, oswietlenie
naftowe i lampy na gaz Swietlny, zasilane ze zbiornikéw umieszczonych pod wagonami. Zanim
skonstruowano centralne instalacje zasilajace lampy gazem, wymiane swiec, uzupetnianie oleju badz
nafty oraz zapalanie lamp przeprowadzato sie z dachu wagonu. Zajmowali sie tym ,zapalacze”
przechodzacy po dachach wzdtuz sktadu pociagu. Zupehie inaczej wygladat rozwdj kolei z



pozostatych zaborach.
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