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W 1939 roku PKP zatrudniato 220 tys. pracownikow. Byla to dobrze zorganizowana grupa
zawodowa, 85% kolejarzy nalezato do zwigzkdéw zawodowych. Wiekszos¢ z nich byta réwniez
cztonkami Kolejowego Przysposobienia Wojskowego i odbyta zasadnicza stuzbe wojskowa.

W ramach mobilizacji czes¢ kolejarzy dostata karty powotania do armii. W ostatnich tygodniach
przed wybuchem wojny odnotowano liczne przypadki dywersji niemieckiej prowadzonej przeciw
obiektom kolejowym. Niektorym akcjom dywersantéw udato sie zapobiec dzieki czujnosci
pracownikéw kolei. Najtragiczniejszym aktem terroru byt wybuch bomby zegarowej 28 sierpnia o
godz. 23.18 w poczekalni na dworcu kolejowym w Tarnowie. Smiercionos$ny tadunek podtozyt Antoni
Guz z Bielska. Pod gruzami zniszczonego dworca zgineto 20 oséb, a 35 zostato rannych.

Transporty ewakuacyjne i wojskowe

Wybuch wojny zastat koleje w trakcie wykonywania przewozow mobilizacji alarmowej i pierwszych
transportow w mobilizacji powszechnej. Wyprawiono takze pierwsze pociagi ewakuacyjne. Niemcy
prowadzili bombardowania i ostrzat lotniczy stacji kolejowych, transportow wojskowych, ale réwniez
pociagow ewakuacyjnych z ludnoscia cywilna i oznakowanych pociggéw sanitarnych.
Zbombardowane zostaty - niektdre kilkakrotnie - duze stacje kolejowe, m.in.: w Bydgoszczy,
Grudziadzu, Inowroctawiu, Toruniu, Lowiczu, Piotrkowie Trybunalskim, Skierniewicach, Krakowie,
Lublinie oraz stacje wezta warszawskiego. Mimo to, w ciagu 3-4 godzin kolejarze i saperzy byli w
stanie przywroci¢ ruch na uszkodzonych liniach.

Pierwsze transporty wojskowe wyruszyly jeszcze przed ogtoszeniem mobilizacji. Przerzucono wtedy
pie¢ duzych oddziatéw wojska. Kolejne eszelony jechaty juz w ramach planu mobilizacyjnego, ktory
przewidywatl, ze z 56 wielkich jednostek 32 zostang w catosci albo czesciowo przetransportowane
koleja do miejsc koncentracji. L.acznie miato to by¢ 3/5 sit polskich. Potrzebnych byto do tego 3 tys.
pociagow. Ponadto kolej miata obowiazek dowiezienia 700 tys. rezerwistéw z mobilizacji alarmowej i
400 tys. z mobilizacji powszechnej oraz 100 tys. zolierzy wycofanych z zachodu na wschéd do
osrodkow zapasowych. Usuwaniem zniszczen na kolejach mialy zajmowac sie wojska kolejowe.

Kolejowa wojna - o nalotach i partyzantce

Atak hitlerowskich Niemiec na Polske 1 wrzesnia 1939 roku skierowany byt rowniez na gtéwne
stacje weztowe i linie kolejowe. Od switu trwaty naloty na stacje kolejowe w Tczewie i Kutnie,
zbombardowany zostal most na Bugo-Narwi w Modlinie. Aby utrudnié¢ posuwanie sie wojskom
niemieckim, polscy saperzy wysadzili niektére obiekty kolejowe, m.in. wiadukty, tunele w
Zegiestowie (na linii Muszyna-granica panstwa) i w Lupkowie (na linii Eupkéw-Medzilaborce), mosty
w Tczewie, Grudziadzu, Bydgoszczy-Fordonie, na Kanale Bydgoskim, w Toruniu i w Ptocku.



Symbolem bohaterstwa kolejarzy staty sie wydarzenia na stacji w Szymankowie. Kolejarze polscy
uniemozliwili tam Niemcom podstepne opanowanie mostu w Tczewie. W slad za planowym
pociaggiem tranzytowym podazat pociag pancerny, ktdry udato sie skierowac na boczny tor, gdzie
ulegt wykolejeniu. W odwecie za skuteczna akcje kolejarze z Szymankowa zostali zamordowani przez
Niemcéw. W Chojnicach zamiast pociagu planowego wjechata niemiecka drezyna pancerna, a za nia
pociag pancerny. Polskim kolejarzom i zolnierzom udato sie opanowaé drezyne i zniszczy¢ most pod
pociagiem pancernym. W obronie Warszawy walczyly dwie kompanie kolejowe.

Pociagi wykorzystane w czasie walk obronnych

W wojnie obronnej uczestniczyly pociagi pancerne ,Danuta” (nr 11) oraz ,Poznanczyk” (nr 12), ktére
braty udziat w bitwie nad Bzura i ulegly zniszczeniu w walce. ,General Sosnkowski”(nr 13) zostat
wykolejony i uszkodzony po bombardowaniu pod Lochowem, ,Paderewskiego” (nr 14) zniszczono
pod Lowiczem, ,Smieré¢” (nr 15) uszkodzony byt w walkach pod Modlinem. ,Pierwszy Marszatek” (nr
51) walczyt zaréwno z Niemcami, jak i Armig Czerwona i uszkodzony zostat w walce z sowieckimi
samolotami. ,Pitsudczyka” (nr 52), ,,Smialego” (nr 53)i ,Bartosza Glowackiego” (nr 55) przejeli
Sowieci we Lwowie-Podzamczu, natomiast ,Groznego” (nr 54), ktéry walczyt na Slasku, zniszczyta
zatoga po dotarciu do wysadzonego mostu na Dunajcu.

Nowy porzadek okupowanych terenéw

W nastepstwie dziatan wojennych zerwanych zostato 11 duzych mostéw, zniszczonych 8 tys.



mniejszych obiektdw, naliczono 25 tys. uszkodzen stacji i torow. Trudna do ustalenia liczba pociggéw
i ewakuowanego taboru dotarta na wschodnie tereny Rzeczypospolitej, ktore 17 wrzesnia zostaly
zajete przez Armie Czerwong. Obaj okupanci wprowadzili wtasne porzadki. Niemcy dokonali
podziatu podbitego terytorium. Na obszarze Generalnego Gubernatorstwa (95 tys. km2) utworzyli 19
listopada 1939 roku Dyrekcje Generalng Kolei Wschodniej (Ostbahn) (GEDOB) z siedziba w
Krakowie. Cata kadra kierownicza i nadzorcza Kolei Wschodniej sktadata sie z 8,3 tys. Niemcow,
ktorzy mieli pelna kontrole nad 150 tys. polskich pracownikéw. Dyrekcje okregowe urzadzono

w Krakowie, Warszawie, Radomiu i Lublinie. Zasadnicza organizacja pionéw w nowej dyrekcji
generalnej pozostata niezmieniona w stosunku do tej sprzed wojny. Tabor kolejowy przemianowano
na niemieckie oznakowania. Na poczatku 1940 roku zostata powotana niemiecka policja kolejowa
Bahnschutz, ktdéra stanowita kolejne ogniwo aparatu represji. Polacy mogli jezdzi¢ wszystkimi
pociagami, za wyjatkiem pospiesznych. Nie mogli tez zajmowac miejsc w wagonach dla Niemcow.
Natomiast Zydom zabroniono podrézowaé bez przepustek. Na terenach wtaczonych do Rzeszy
Polacy mogli korzysta¢ z pociagdw tylko na podstawie przepustek. Kolejarzy polskich, a zwlaszcza
powstancow slaskich i wielkopolskich, dzialaczy plebiscytowych, dziataczy spotecznych sprzed
wojny, dotknely represje tacznie z rozstrzeliwaniem i zamykaniem w obozach. Stanowiska
kierownicze i funkcyjne objeli Niemcy.

Jency polscy taduja dziato artyleryjskie na wagon kolejowy - 1939 r.

Transport kolejowy stanowit niezwykle wazny element niemieckiej machiny wojennej, dlatego po
ustaniu dziatan wojennych we wrzesniu 1939 roku okupant przystapit do odbudowy zniszczen na
sieci kolejowej. Kolejarzy wezwano do stawienia sie w pracy. Zatrudnienie na kolei chronito przed
wywdzka na roboty do Niemiec, a przepustki kolejowe umozliwiaty poruszanie sie po godzinie
policyjnej. Produkcja wojenna wymagata utrzymania sprawnego zaplecza technicznego.
Rozbudowano wiec niektére warsztaty (np. w Nowym Saczu) i zaktady produkcyjne (Chrzanéow). Na



parowozach i wagonach pojawity sie butne hasta: ,AllesRadernmussenrollenfur den Sieg! (Wszystkie
kola musza toczy¢ sie dla zwyciestwa!)” i znaki ,V” malowane na dymnicach parowozow.

Kolejowa konspiracja

Tymczasem polscy kolejarze przystapili samorzutnie albo w ramach powstajacych organizacji
konspiracyjnych do akcji sabotazowych, w r6znym stopniu i zakresie utrudniajacych sprawne
funkcjonowanie kolei. Polegato to m.in. na sypaniu piasku do maznic wagonow, fatszowaniu
dokumentéw przewozowych, zamianie nalepek adresowych na wagonach, nadawaniu podwdjnych
numer6w wagonom po naprawach. Dziennik urzedowy Ostbahn z wrzesnia 1943 roku podawat
numery 500 wagonow i 200 cystern, ktore zaginely z tadunkiem. Sabotazem zostato objete 25%
stanu cystern na dawnej sieci PKP. W 1942 roku co pigty parowoz byt niesprawny. Kolejarze stuzyli
ogromna pomoca w zapewnieniu nielegalnych dostaw zywnosci do miast, w przewozie
konspiracyjnych przesytek i poczty kurierskiej czy ukrywajacych sie osob, a takze w ostrzeganiu
przed tapankami na dworcach i w pracy wywiadowczej. Grozity za to surowe represje.

Przed atakiem na Zwigzek Sowiecki transport kolejowy w Polsce nabrat dla Rzeszy szczegdlnego
znaczenia. Na obszarze okupowanego kraju Niemcy zgromadzili 102 dywizje Wehrmachtu, tj. prawie
3 mln zohierzy! Po wybuchu wojny niemiecko-sowieckiej 22 czerwca 1941 roku gen. StefanGrot-
Rowecki, gtéwny komendant Zwiazku Walki Zbrojnej, otrzymat od Wtadystawa Sikorskiego,
Naczelnego Wodza Polskich Sit Zbrojnych polecenie nasilenia akcji sabotazowo-dywersyjnych na
terenie Rzeszy oraz na bezposrednim zapleczu armii niemieckiej. Przez Polske przejezdzato wtedy po
420 transportéw wojskowych na dobe. W ramach akcji sabotazowo-dywersyjnych w drugiej potowie
1941 roku uszkodzonych zostato 1935 i przetrzymanych w remoncie 91 parowozéw, wykolejono

91 i podpalono 237 transportdéw kolejowych oraz uszkodzono 2851 wagonow. Na Ostbahn pracowato
wtedy 150 tys. polskich kolejarzy, 60 tys. polskich robotnikéw kolejowych, 8,3 tys. Niemcow oraz

3,5 tys. bahnschutzow.



Dalsze nasilenie akcji dywersyjnych na przyfrontowych liniach kolejowych przyniost 1942 rok.
Najwiekszym osiggnieciem bojowym Zwigzku Odwetu Okregu Warszawskiego byta przeprowadzona
w nocy z 7 na 8 pazdziernika 1942 roku akcja ,Wieniec”, polegajgca na rownoczesnym wysadzeniu
torow wokot Warszawy. W ramach dziatan pod kryptonimem ,Bariera” przecieto linie kolejowe w 92
miejscach réwnoczesnie! W 1943 roku klejarze tak skutecznie podmienili listy przewozowe, ze
Niemcy nie mogli doliczy¢ sie 200 cystern z benzyna i 500 wagondéw z zaopatrzeniem dla wojska.
Pamietajmy jednak o tym, Ze akcje przeciw transportom niemieckim prowadzity takze grupy
partyzanckie wszelkich orientacji politycznych, w tym grupy sowieckie.

Planowane zniszczenia ostatnich lat wojny

W drugiej fazie wojny wycofujacy sie Niemcy dokonywali planowych zniszczen na liniach kolejowych.
W powietrze wyleciaty tunele, mosty, wieze cisnien i pompownie. Okupant palit i burzyt budynki
stacyjne i parowozownie, saperzy wysadzali stupy linii teletechnicznych. Obrabiarki i narzedzia oraz
tabor kolejowy Niemcy wywozili w gtab Rzeszy. Z 11 warsztatéw gtownych cztery uleglty
catkowitemu zniszczeniu (Warszawa Chmielna, Warszawa-Praga, Warszawa Wschodnia i Lapy). Po
80-90% strat w maszynach i urzadzeniach miaty warsztaty w Pruszkowie, Tarnowie i Nowym Saczu,
nieco mniejsze odnotowano w Radomiu, Gdansku, Poznaniu i Bydgoszczy. Na Ziemiach Odzyskanych
Niemcy catkowicie ogotocili z urzadzen i obrabiarek warsztaty w Opolu, Olesnicy, Swidnicy,
Ostrédzie i Stargardzie Szczecinskim. Wywiezli réwniez wiekszos¢ maszyn z Wroctawia i z dwéch
warsztatéw parowozowych i wagonowych w Gliwicach. Jedynie w Pile ocalato kompletne
wyposazenie. Wycofujace sie w 1945 r. oddzialy niemieckie zniszczyty 38 proc. polskich linii
kolejowych, blisko potowe mostow i tuneli kolejowych, trwale uszkodzity 6 tys. lokomotyw oraz
spality 60 tys. Wagonow.



Zniszczony podczas wojny Dworzec Gléwny w Gdansku - 1945 .

W czasie szesciu lat dziatan wojennych polscy kolejarze przyczynili sie do znacznego ostabienia
niemieckiej logistyki i zaopatrzenia. To dzieki tej grupie zawodowej Polskie Panstwo Podziemne
przemycato konspiracyjne przesyiki i poczte kurierska na Zachod, a ludnosé cywilna zyskiwata
pomoc w zaopatrzeniu. f.aczne straty kolei polskich, obliczone takze z uwzglednieniem terenow
przyznanych po 1945 roku, wyniosty 16 mld przedwojennych ztotych. Zniszczeniu ulegto 38% linii
kolejowych, 46% diugosci mostéw (w tym wszystkie wieksze), 50% tuneli, 37% budynkéw
kolejowych, 6 tys. parowozow i 60 tys. wagonow.
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