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To na Ziemiach Zaboru Austriackiego znalez¢ mozna byto jeden z najpiekniejszych 6wczesnych
dworcow kolejowych w Europie. To tam, poza celami przemystowymi, potaczenia kolejowe
wykorzystywac zaczeto do rozwoju...turystyki. Pierwsze polaczenie kolejowe w Austrii, Floridsdorf-
Wagram, zostato uruchomione w 1837 roku przez Towarzystwo Akcyjne Cesarsko-Krolewskiej
Wytacznie Uprzywilejowanej Kolei Poinocnej Cesarza Ferdynanda (KFNB).

Krakowskie zmagania o kolej

Pézniej spotka ta uzyskata koncesje na budowe linii z Wiednia do Bochni, gdzie znajdowaly sie
kopalnie soli, z odgatezieniami do Brna, Otomunca, Opawy, Dworow i Wieliczki. Kiedy Kolej
Gornoslaska przymierzata sie do potaczenia z Koleja Péinocna Cesarza Ferdynanda z pominieciem
Krakowa, by temu zapobiec, z inicjatywy senatu Wolnego Miasta Krakowa powotano Towarzystwo
Kolei Krakowsko-Gérnoslaskiej. W 1844 roku rozpoczeto ono budowe linii kolejowej ze Slaska do
Krakowa przez Szczakowa. Teren byt trudny (ze wzniesieniami o duzym nachyleniu) i zmuszat do
stawiania licznych mostéw. 13 pazdziernika 1847 roku z krakowskiego dworca, uznanego przez
wspoltczesnych ,za jeden z dwunastu najprzedniejszych obiektéw Krakowa, godnych obejrzenia”

i ,jeden z najpiekniejszych dworcow w Europie, pierwszy parowiec krakowski ze znacznym ciagiem
wagonow pojazdowych i transportowych, z uderzeniem godziny wpot do dziesiatej wyruszyt
szczesliwie do Prus” (J. Demel, ,Poczatki kolei...”). Tym samym zainaugurowano dziatalnos¢
pierwszej linii kolejowej na ziemiach polskich pod zaborem austriackim. Sktad jechat do Mystowic,
prowadzony przez parowdz ,Krakow” (Borsig nr 76/1847). Dla mieszkancow Krakowa urzadzono
cztery dni pozniej przejazd ,spacerowy” do Krzeszowic. Takie pociagi byly uruchamiane letnia pora
w niedziele i zabieraty kazdorazowo kilkuset pasazerow.

Poczatki europejskiej sieci kolejowej

Skomunikowanie z Koleja Warszawsko-Wiedeniska w Maczkach nastapito wiosna 1848 roku. Po
spieciu Kolei Gornoslaskiej Kolejg Wilhelma (Kozle-Racibdrz-Chatupki), odcinkiem Chatupki-
Bohumin, od jesieni 1848 roku mozna byto juz dojecha¢ z Krakowa do Wiednia w 13 godzin. Podroéz
do Warszawy, z przerwa na nocleg na stacji Granica, trwata 23 godziny. Potaczenie sie kolei trzech
panstw - Prus, Rosji i Austrii - zapoczatkowato powstanie europejskiej sieci kolejowej. Wiosna 1850
roku panstwo austriackie przymusowo wykupito linie od krakowskich i §laskich udziatowcow,
tworzac Cesarsko-Krélewska Wschodnia Kolej Panstwowa. Pociagi pospieszne relacji Wieden-Krakow
juz w 1868 roku osiagaly maksymalna predkos¢ 80 km/h. Po 1893 roku predkosé¢ wzrosta do 100
km/h, wagony posiadatly juz oswietlenie elektryczne, pociag prowadzit wagon restauracyjny, a podréz
trwata okoto 8 godzin.



Uruchomienie kolejowego tranzytu

Z koncem 1852 roku Towarzystwo Akcyjne Cesarsko-Krélewskiej Wytacznie Uprzywilejowanej Kolei
Poéinocnej Cesarza Ferdynanda rozpoczeto budowe linii z Bohumina przez Dziedzice do Oswiecimia,
a nastepnie z Oswiecimia do Trzebini i z Krakowa do Debicy, z odnogami do Wieliczki i Niepotomic.
Oddano je do uzytku w 1856 roku, a dwa lata pézniej KFNB wykupito od panstwa linie z Mystowic do
Krakowa i ze Szczakowej do Maczek. Powstale w tym samym 1858 roku Cesarsko-Krélewskie
Uprzywilejowane Towarzystwo Akcyjne Galicyjskiej Kolei Karola Ludwika odkupito potaczenie z
Krakowa do Debicy (z odnogami do Wieliczki i Niepotomic) i dokonczyto budowe trasy z Debicy przez
Rzeszow (1858), Przeworsk (1859), Przemysl (1860) do Lwowa (1861) i granicznej stacji w Brodach
(1869). Tory poszly rowniez na poludniowy wschéd przez Ztoczéw (1869), Tarnopol (1871)

do potozonych na granicy Podwotoczysk (1871). Uzyskane w ten sposéb polaczenie z kolejami
rosyjskimi umozliwito uruchomienie tranzytu towarowego, zwtaszcza rosyjskiego zboza do Prus.
Rozpoczecie eksploatacji zt6z naftowych w rejonie Borystawia i Drohobycza, jak tez eksport bydta i
miesa do Wiednia, wplynely na znaczna rentownos¢ tej kolei.

Pierwsza linia panstwowa

Konsorcjum z kapitalem angielskim pn. Towarzystwo Kolei Zelaznej Lwowsko-Czerniowieckiej
wybudowato w latach 1864-1866 linie kolejowa Lwow-Czerniowce-Jassy do granicy z Rumunia w
Suczawie, otwierajac w ten sposéb eksport rumunskiego zboza do Prus. Tym samym zakonczyt sie
pierwszy etap budowy potaczen w Galicji.



Doswiadczenia wojen toczonych przez monarchie austro-wegierska spowodowaty mocniejsze
zainteresowanie sie kregéw militarnych kolejami, dlatego o budowie nowych potaczen decydowaty
rowniez wzgledy strategiczne. W Galicji taka linie stanowita kolej zelazna z twierdzy I klasy w
Przemyslu do granicy wegierskiej w Lupkowie. Dokument koncesyjny dla Towarzystwa Akcyjnego
Pierwszej Wegiersko-Galicyjskiej Kolei Zelaznej zostal wystawiony w 1869 roku z terminem waznosci
do 1959 roku. Trasa przebita tunelem pod Przetecza Lupkowska, prowadzaca na Nizine Wegierska,
zostata oddana do uzytku w 1872 roku. W tym czasie prywatne konsorcjum zbudowato Kolej
Dniestrzanska z Chyrowa do Stryja, z odgatezieniem z Drohobycza do Borystawia (1872), lecz
wkrdtce, z powodu strat finansowych, odstapito ja panstwu. Byla to zatem pierwsza linia panstwowa
na terytorium zaboru austriackiego.

Plan upanstwowienia kolei

Rzad Austro-Wegier realizowat plan upanstwowienia kolei, w ramach ktorego linie z Przemysla do
Eupkowa nalezace do Pierwszej Wegiersko-Galicyjskiej Kolei Zelaznej i Kolej Lwowsko-
Czerniowiecka przeszty w 1889 roku pod zarzad panstwowy. Podlegaly one utworzonym juz w 1884
roku okregom dyrekcyjnym w Krakowie i we Lwowie (oraz nadrzednej Dyrekcji Kolei Panstwowych
w Wiedniu). Kolej Pélnocna Cesarza Ferdynanda wykupiono z rak prywatnych w 1906 roku i
podporzadkowano ja bezposrednio dyrekcji w Wiedniu.

Kontrola postepu prac podczas budowy Galicyjskiej Kolei Zelaznej - koniec XIX w.

Trasa Lwéw-Krakéw byta potozona blisko granicy z Rosja. Przebiegata w trudnym terenie przy
niekorzystnym profilu linii (duze wzniesienia i spadki, ostre tuki). Aby uchroni¢ kraj przed
przerwaniem ruchu kolejowego w razie konfliktu zbrojnego, rzad postanowit wybudowac rownolegta



do niej trase z zachodu na wschod, od Zwardonia do Husiatyna, z wlaczeniem do jej ciagu
istniejacych odcinkéw Bielsko-Zywiec, Nowy Sacz-Stréze, Zagérz-Chyréw, Stryj-Stanistawédw. Nowe
potaczenie o catkowitej dtugosci 552 kilometry, nazwane Galicyjska Koleja Transwersalna, zostato
zrealizowane bardzo szybko, bo w ciggu dwdch lat (1883-1885). Nastepnie potaczono je z Podgérzem
i Krakowem przez Skawine.

Polacy inwestorami i akcjonariuszami

Kolejne lata przyniosty powstanie nowych linii kolejowych, zaréwno tych prywatnych, jak i
budowanych przez panstwo. Aby zwiekszy¢ przepustowosc, w latach 80. XIX wieku zbudowano na
niektorych odcinkach drugie tory. Wsréd inwestordw i akcjonariuszy towarzystw kolejowych
dominowali Polacy, ktorych zaliczano takze do grona najlepszych dyrektoréw kolei panstwowych.
Byli to m.in.: inzynier Wiktor Kolosvary - dyrektor Okregu Kolei w Krakowie, oraz inzynier Ludwik
Wierzbicki - dyrektor Okregu Kolei we Lwowie. Projektowaniem linii zajmowato sie najczesciej
Krajowe Biuro Kolejowe, zorganizowane przez inzyniera Kazimierza Zaleskiego we Lwowie, a prace
wykonywali wybitni inzynierowie, tacy jak: Stanistaw Rawicz-Kosinski (pod jego kierownictwem

w Jaremczu, na linii Stanistawéw-Woronienka, wybudowano most sklepiony o rozpietosci 65 i 28
metréw wysokosci), Ferdynand Gisman i inni. W 1891 roku na czele Generalnej Dyrekcji Kolei w
Wiedniu stanat doktor Leon Bilinski, wybitny ekonomista i organizator, a takze dziatacz spoteczny i
gospodarczy.

Na pocztéwce z XIX w. neogotycki dworzec kolejowy w Krakowie
Koleje wspieraja lokalna gospodarke

Do budowy poszczegdlnych odcinkéw zatrudniano miejscowych robotnikéw i wykorzystywano
lokalne surowce. Kamien pochodzit z okolicznych kamieniotomdéw, zwir z pobliskich rzek, drewno na
konstrukcje zas - z tamtejszych lasow. Budujace sie koleje dawaly prace mieszkancom, zarabiano
takze na sprzedazy gruntow, nastapito ozywienie gospodarki.



Rozwdj turystyki kolejowej

Dogodne potaczenia kolejowe pod koniec XIX wieku i na poczatku XX wieku przyczyniaty sie do
rozwoju turystyki. Austriackie koleje panstwowe wydaty serie przewodnikéw po liniach kolejowych
cesarstwa. Do osrodkow wypoczynkowych kursowaly pociagi wycieczkowe. Potaczenie koleja lokalna
Muszyny z Krynica (1911) przyczynito sie do znacznego wzrostu liczby wczasowiczow w tym
kurorcie, popularne uzdrowisko w Truskawcu uzyskato natomiast kolejowe potaczenie

z Drohobyczem (1912). Catkowita dlugos¢ linii w Galicji przed wybuchem I wojny swiatowej wynosita
prawie 4300 kilometrow.
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