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Wojna sie skonczyta, ale niepodlegtos¢ nie wrécita w petni. Miejsce jednego okupanta zajat inny,
zamiast Niemcdédw pojawili sie Sowieci. Mimo wszystko gospodarka musiata zaczaé¢ sie odbudowywac,
a takze kolejnictwo, jako jeden kluczowych filaréw socjalistycznej gospodarki trzeba byto podniesé z
ruiny - w dodatku zrobi¢ to szybko, kompleksowo i niedrogim kosztem.

Zdemontowane przez Armie Czerwona

Armia Czerwona wkroczyta w granice Polski sprzed 1939 roku w mroZna noc z 3 na 4 stycznia 1944
roku, niedaleko Rokitna, na wschod od Saren. W ciagu pdét roku front doszedt do Wisly i zatrzymat sie
na ponad pie¢ miesiecy. Ofensywa Rosjan ze stycznia 1945 roku uchronita sie¢ kolejowa Gérnego

i czes¢ linii Dolnego Slaska przed zniszczeniem. Za wojskiem posuwaly sie ,trofiejne bataliony”,
podlegajace Zarzadowi Zdobyczy Wojennych Armii Czerwonej, ktére demontowaly i wywozity
elementy infrastruktury, konstrukcji stalowych oraz tabor, dewastujac przy tym budynki. Dotyczyto
to zwlaszcza terendw, ktére na mocy porozumien jattanskich miaty wejsé w sktad panstwa polskiego,
czyli ziem péiocno-wschodnich, Pojezierza Lubuskiego, Pomorza Zachodniego, Dolnego Slaska.
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Otwarcie linii Werbkowice-Hrubieszow - 1946 r.

Rosjanie rozebrali ponad 2,5 tys. kilometréw linii normalnotorowych (nie odbudowano 1,5 tys.
kilometréw) i 330 kilometrow linii waskotorowych (nie odbudowano 200 kilometréw), a takze drugie
tory na 2,5 tys. kilometréw linii (najwiecej na Dolnym Slasku). Tam znikneta réwniez prawie cata sie¢



trakcyjna na dtugosci 400 kilometrow. W lipcu 1945 roku w ciagu trzech tygodni Rosjanie wywiezli
tabor, zdemontowali sie¢, urzadzenia podstacji i elektrowni zasilajacych oraz zniszczyli czes¢ stupow.
PKP pozostato zdjac resztki przewodéw, przeznaczajac je dla warszawskiego wezla kolejowego.
Szerokotorowe linie na Slasku, prowadzace wprost do kopaln, ulatwialy wywéz wegla do Zwiazku
Socjalistycznych Republik Radzieckich i funkcjonowaly do 1947 roku. Pierwszy pociag z weglem do
Warszawy wyruszyt ze Slaska 7 lutego 1945 roku.

Uruchomienie i rekonstrukcja kolei

Polskie Koleje Panstwowe przejmowaty linie kolejowe od sowieckiego Centralnego Zarzadu
Komunikacji Wojskowej na mocy porozumien podpisanych 11 lipca 1945 roku (dotyczy to terenéw
obejmujacych tzw. Ziemie Odzyskane) i 15 sierpnia 1945 roku (pozostala sie¢ kolejowa). Uszkodzone
mosty i wiadukty na liniach gléwnych odbudowywali prowizorycznie saperzy Armii Czerwone;j.
Podobnie byto z liniami kolejowymi, ktore przywracano do ruchu w tempie 10-25 kilometréow na
dobe. State mosty kolejowe, zastepujace drewniane prowizorki, budowano jeszcze do poczatku lat
60. XX wieku.

Latanie torow...

Latem 1944 roku na terenie Polski Lubelskiej znalazto sie 208 parowozéw (w tym czynnych 30), 300
wagonow osobowych (sprawnych 100) i 2583 wagony towarowe (sprawnych 2 tys.). Niektdre linie
pozostawiono tam jako normalnotorowe (0 wezszym rozstawie szyn), miedzy innymi ze wzgledu na
wywdz ropy naftowej z podkarpackich kopaln. Tory naprawiano, latajac uszkodzone odcinki réznego
typu szynami demontowanymi z toréow stacyjnych albo z drugich toréw na liniach dwutorowych.
Urzadzono dwanascie punktdéw przetadunkowych z wagonéw szerokotorowych na normalnotorowe.
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Zalazek Ministerstwa Kolei powstat jako Resort Komunikacji, Poczt i Telegrafow i poczatkowo miat
swoja siedzibe w Chetmie Lubelskim. 1 sierpnia 1944 roku ,rzad lubelski” wydat dekret o
niezwtocznym zgtaszaniu sie bylych pracownikéw kolei na ziemiach wyzwolonych spod okupagji
niemieckiej w celu przystapienia do pracy, a w listopadzie ,zmilitaryzowat kolej”, poddajac
pracownikéw pod wtadze wojskowego prawa karnego. Stan taki trwat do 1949 roku. Powotano Straz
Ochrony Kolei, utworzono nowe dyrekcje kolei w Lublinie, Gdansku, Olsztynie, Wroctawiu,
Szczecinie, a takze odtworzono przedwojenne oddziaty w Krakowie, Poznaniu, Warszawie oraz w
Katowicach.

...i ludzie na stopniach wagonéw

Ruszyly transporty pasazerskie, ludzie byli czesto przewozeni wagonami towarowymi, a z powodu
przepeinienia podrézowali nawet na dachach i stopniach wagonow. Pociagi towarowe, oprocz dostaw
wojskowych, wozily takze zaopatrzenie dla miast. Gléwnymi produktami, na ktére byto wowczas
najwieksze zapotrzebowanie, byty: wegiel, drewno, zywnos¢, nafta. Co ciekawe, na Dolnym Slasku az
do 1946 roku zatrudniano niemiecki personel kolejowy.

Odbudowa i pierwsze elektryfikacje

W marcu 1945 roku pod kierownictwem inzyniera Stanistawa Pietkiewicza zostata utworzona, jako
komodrka w PKP (dziatata do 31 sierpnia 1949 roku), Dyrekcja Odbudowy Warszawskiego Wezta
Kolejowego. W celu zapewnienia ruchu pociagéw wojskowych przez zniszczony wezet warszawski
saperzy Armii Czerwonej wybudowali prowizoryczny most na trasie linii obwodowej przy Cytadeli,
ktory zostal otwarty 8 lutego 1945 roku. W lipcu tego roku dla pociagow przyjezdzajacych do miasta
z kierunku zachodniego uruchomiona zostala tymczasowa stacja Warszawa Gléwna przy ulicy
Towarowej. W koncu 1945 roku odprawiono 52 pary pociagéw w roznych kierunkach. W tym samym
czasie Polska kupita 500 parowozow , Consolidation” (Tr203) z amerykanskiego demobilu. W 1947
roku sprowadzono z USA 100 ciezkich lokomotyw towarowych do obstugi ruchu na magistrali
weglowe;j.



Linie elektryczne nie tylko w stolicy

Elektryczne Koleje Dojazdowe w Warszawie wznowily prace juz w 1945 roku, a w dwa lata pozniej
zostaly upanstwowione i wtaczone do Polskich Kolei Panstwowych. W latach 1946-1951
wybudowana zostata stacja rozrzadowa Warszawa Odolany, do ktérej doprowadzono nowa linie z
Warszawy Gdanskiej. W grudniu 1948 roku zakonczono odbudowe linii Srednicowej (jako
czterotorowej) i mostu $rednicowego. Pociagi osobowe do tymczasowej stacji Warszawa Srédmiescie
zaczely przyjezdzaé¢ w czerwcu 1949 roku. Zniszczone urzadzenia i tabor trakcji elektrycznej
naprawiano dzieki dostawom aparatury zamowionej w szwedzkiej firmie ASEA. W efekcie ruch
pociagow elektrycznych na trasie Warszawa Wschodnia-Otwock zostat wznowiony 12 lipca

1946 roku, na linii Warszawa Wschodnia-Mitosna 3 lutego 1949 roku, a do Minska Mazowieckiego -
14 marca 1949 roku. Przywrdcenie przedwojennego stanu elektryfikacji wezta nastapito 17 stycznia
1950 roku, gdy pociagi elektryczne dotarly do Zyrardowa. Linie do Ttuszcza i Blonia uruchomiono
dwa lata pdzniej. Z poczatkiem 1951 roku ruszyty elektryczne koleje z Gdanska do Nowego Portu,
przedtuzane stopniowo do Sopotu, Gdyni i Wejherowa. Tabor zasilany pradem o napieciu 800 V
pochodzit z kolei miejskich w Berlinie. W latach 1951-1954 zbudowano Warsztaty Napraw Jednostek
Elektrycznych w Minsku Mazowieckim, a rok p6zniej rozpoczeto remonty taboru elektrycznego w
gdanskich Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego. W 1954 roku pociag elektryczny dotart do
Lodzi, gdzie otwarto pierwsza elektrowozownie poza Warszawa.

Tak wiec elektryfikacja wyszta poza obreb wezta warszawskiego. W kraju zwiekszata sie praca
przewozowa w ruchu pasazerskim wykonywana trakcja elektryczna, wzrastajac w 1960 roku do
okoto 14%. Potrzeby przewozow sktonity decydentéw do elektryfikacji potaczenia Warszawy ze
Slaskiem, co nastgpito w latach 1955-1957.



Nowe 100 km kazdego roku

W 1959 roku trakcja elektryczna dotarta do Krakowa. Tempo elektryfikacji rosto: od 100 kilometréow
rocznie w latach 50. XX wieku, przez 240 kilometréw w latach 60. XX wieku, do okoto 350
kilometréw w potowie lat 70. XX wieku. Polski przemyst dostarczat kolejne modele lokomotyw

i zespotow trakcyjnych, ale w zbyt matej liczbie. W 1961 roku zaméwiono w Czechostowacji 30 sztuk
uniwersalnych elektrowozéw Skody EUO05 (Bo-Bo) z - po raz pierwszy zastosowanym - calkowitym
odsprezynowaniem silnikow trakcyjnych. Po 15 latach eksploatacji, dzieki zmianie przetozenia kot
zebatych, zwiekszono ich predkos¢ maksymalng do 160 km/h. Dzieki tej modyfikacji mogly prowadzi¢
najszybsze w Polsce pociagi ekspresowe. Stacjonowaly w Warszawie-Olszynce Grochowskie;j.

Najwazniejsze inwestycje Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej
Centralna Magistrala Kolejowa

Zbudowana w latach 1971-1977 trasa, nazwana Centralna Magistrala Kolejowa, o dtugosci 224
kilometréw: Slask-Zawiercie-Wtoszczowa-Idzikowice-Grodzisk Mazowiecki-Warszawa, byta
najwieksza powojenna inwestycja PKP. Stanowita nowe polaczenie Slaska ze stolica, pozwalajace na
prowadzenie pociagdéw o szybkosciach do 250 km/h. Mase pociagdéw towarowych przewidziano na 5
tys. ton. Jednak w rzeczywistosci ze wzgledu na brak odpowiedniego wyposazenia oraz
funkcjonujace na trasie przejazdy kolejowe w poziomie torow dopuszczalna predkos¢ obnizono do
160 km/h. Jazde z tak duzymi predkosciami umozliwiata miedzy innymi sie¢ trakcyjna nowej
konstrukcji, catkowicie skompensowana, z dwiema linami no$nymi i specjalnym zawieszeniem.
Jedynym przystankiem pasazerskim na tej trasie jest Wtoszczowa Péinoc. Od 2006 roku
zatrzymywaly sie tu trzy ekspresy, obecnie przystaje tam wieksza liczba pociagéw TLK i InterRegio.

Planowana byta budowa dalszej czesci magistrali, z Warszawy przez Wyszogrod, Plock, Sierpc,
Malbork do Gdanska. Rozpoczeto nawet niektore inwestycje, ale ze wzgledu na kryzys ekonomiczny
gospodarki PRL prace wstrzymano. 11 maja 1994 roku na CMK zostat ustanowiony rekord szybkosci
na torach Europy Srodkowo-Wschodniej. Podczas testdw wloskiego pociagu Pendolino uzyskano
predkos¢ 250,1 km/h.

Linia Hutniczo-Siarkowa

Inna wielka realizacjg w czasach Polskiej Republiki Ludowej byta budowa szerokotorowej,
niezelektryfikowane;j linii o dtugosci 394 kilometréw, nazwanej pierwotnie Hrubieszéw-Huta
Katowice, pdzniej Linig Hutniczo-Siarkowa, obecnie za$ nazwa brzmi: Linia Hutnicza Szerokotorowa.
Zbudowana w latach 1976-1979, zostata poprowadzona od kolejowego przejscia granicznego w
Hrubieszowie do stacji kolejowej Stawkéw Potudniowy w celu transportu rudy zelaza z Krzywego
Rogu wprost do Huty Katowice. W kierunku przeciwnym wywozono nig m.in. siarke wydobywana

w rejonie Staszowa oraz wegiel ze Slaska. Na koficu linii wzdtuz jej przebiegu znajduja sie terminale
przetadunkowe, wykorzystywane obecnie do roztadunku réznego rodzaju towaréow przywozonych do
Polski z Ukrainy i z innych panstw bytego Zwiazku Radzieckiego. W latach 1990-2000 kursowaty
tamtedy nieregularnie dalekobiezne pociagi pasazerskie z Rosji i Ukrainy. Dla pasazeréw
wybudowano perony na stacjach w Hrubieszowie i Olkuszu oraz przystanki osobowe: Zamos¢
Pétnocny, Wola Baranowska i Sedziszéw Polocny. W 2001 roku linie przejeta spétka PKP LHS.

Grunt to prad

Elektryfikacja kolei postepowata szybko. W 1978 roku ukonczona zostata budowa trakcji
elektrycznej, potaczona z gruntowna modernizacja linii na trasie Poznan-Szczecin Gléwny (214



kilometréw). Rok p6zniej dotarta do Goleniowa, a w 1980 roku do Swinoujscia. Zelektryfikowano
rowniez Magistrale Wschéd-Zachdd: Poznan-Zbaszynek (1979) - Rzepin (1984), Lukdéw-Biala
Podlaska-Terespol (1980) - granica panstwa (1981).Tempo wykonywanych prac wzrosto do 500
kilometréw rocznie. Krajowe wytwornie nie byly w stanie zapewni¢ odpowiedniej ilosci taboru,
dlatego w latach 70. XX wieku konieczny byt import lokomotyw z Czechostowacji (ET40; 60 sztuk) i
ZSRR (ET42; 50 sztuk). W kryzysowym 1981 roku elektryczne pociagi pojechaty ze Zgierza do Kutna
i z Herbow przez Wielun do Kepna. W sumie ,pod pradem” bylo 7 tys. kilometréw linii kolejowych.

Przejazd pierwszego pociagu na trasie Centralnej Magistrali Kolejowej - 1974 r.

Kolejnymi zelektryfikowanymi liniami byty: trasa Wroctaw-Legnica-Mitkowice-Wegliniec (1985) -
Luban Slaski-Jelenia Géra (1986) oraz Warszawa-Bialystok-Kuznica Biatostocka (1986). W latach
1984-1987 pociagi elektryczne pojechaly z Tarnowa przez Stréze-Nowy Sacz-Muszyne do granicy
panstwa, z potaczeniem do Krynicy. Dopiero w 1988 roku trakcja elektryczna dotarta do Koszalina,
Kotobrzegu, Olsztyna, Deblina, Pily i Szczecinka, a rok pézniej takze do Stupska i Zywca, w 1990
roku zas$ do Przeworska (linia Przeworsk-Rozwadow), Wadowic i Elblaga. W tym czasie na PKP byto
zelektryfikowanych ponad 10 tys. kilometréw linii. Po 1990 roku oddano jeszcze zelektryfikowane
linie Wroctaw-Ktodzko-Miedzylesie (1994) oraz Elblag-Olsztyn (1994). Dalsze prace elektryfikacyjne
zostaly wstrzymane.

Najnowoczesniejsza stacja w Europie

Pierwszy konkurs na projekt nowego dworca w Warszawie zostat rozpisany w 1946 roku, jednak
zwycieska praca nie doczekata sie realizacji. Budowa Dworca Centralnego nastapita dopiero w latach
1972-1975 wedtug projektu inzynierow Arseniusza Romanowicza i Piotra Szymaniaka. Byta to jedna
ze sztandarowych inwestycji lat 70. XX wieku w Polsce. Nowy Dworzec Centralny przejat wiekszosé
pociggow dalekobieznych w warszawskim wezle kolejowym. ze wzgledu na planowana wizyte w



Polsce Leonida Brezniewa gmach znoszono go w szalenczym tempie. pracujacych przy tym
przedsiewzieciu robotnikéw wsparto nawet zolnierzami Ludowego Wojska Polskiego. Budowe
szczesliwie ukoniczono w grudniu 1975 roku. Jak na realia socjalistyczne Dworzec Centralny byt
niezwykle nowoczesny i funkcjonalny. PRL-owska propaganda nie omieszkata nie wykorzystac
takiego aututu - okrzykneta Dworzec Centalny ,najnowoczesniejsza stacja w Europie”. Stare, ciasne
i niefunkcjonalne budynki dworcowe zastapiono nowymi m.in.: w Kielcach, Zielonej Gorze,
Katowicach, Olsztynie, Czestochowie, Koluszkach i L.odzi Kaliskiej. Rozbudowaly sie stacje
obstugujace porty morskie: Swinoujscie Towarowe, Szczecin Port Centralny, Gdynia Port Centralny
oraz Gdansk Port Pémocny.

Wielkie stacje rozrzadowe

W koncepcji opracowanego systemu przewozéw towarowych przewidziano funkcjonowanie wielkich
stacji rozrzadowych, m.in.: Poznan Franowo, Tarnowskie Gory, Skarzysko-Kamienna, Warszawa
Praga, £.6dZ Olechow, Krakow Prokocim Towarowy, Wroctaw Brochdw, Szczecin Port Centralny,
Inowroctaw, Zajaczkowo Tczewskie, Lublin Tatary, Pita Gléwna, Torun Gléwny, Bialystok, Lazy,
Rybnik Towarowy, Gliwice Towarowa, Zurawica Rozrzadowa, Zagan, z ktérych obecnie tylko trzy
pierwsze utrzymaty status stacji rozrzadowych.

Najwieksza dlugosc¢ linie PKP miaty w latach 1979-1985, liczyly wowczas 24 350 kilometrow.
Powojenna dominacja kolei byta spowodowana brakiem konkurencji ze strony transportu
samochodowego. Przy w miare gestej sieci kolejowej, rozbudowanym systemie bocznic do zaktadow
przemystowych i magazyndéw transport towaréw masowych i drobnicy odbywat sie koleja. Z chwila
rozwoju infrastruktury drogowej udziat kolei w przewozie tadunkéw zaczat powoli spadac juz od
poczatku lat 60. XX wieku. Ta tendencja utrzymata sie do dzis.
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